


№ 33 (824) ом журна 


Издается с 1998 г. 











Профобразование 
экспедиторов — общая задача 
бизнеса и власти 


К ИСПС 
подключилась СБУ 


№ 


Внедрение в Украине технологий 
@ 
\. 


сы. = электронного документооборота при 
перевозке грузов авиационным транспортом 








|000 „БО - Визовые пезевозку” 


РС 


ИИ остучоролные мере 


Многолетний опыт 
Безупречная коммерческая репутация 
Конкурентные условия перевозок 

Гибкие цены на транспортные услуги 
Экологическая политика 

Индивидуальный подход к каждому клиенту 
Стратегически развитая инфраструктура 
Современное оборудование — 
Широкие бизнес-возможно 











Подразделение «ЛГ Экспедиция» АО «Летувос гяляжинкяляй» 
предлагает свои услуги на благоприятных условиях: 





› Перевозка грузов по Литовской жепезной › Поиск и отслеживание вагонов по Литве 
до| 3 рубеж 
] $) р жепезным , Специальньн зрифы при перевозк: 
ПД ро! други ] 1 НТ юро П | К | Шу 
ту Драугисте (Кл 1) - Колядичи (М 
› ( } маршрутов и ифо! _ И, (Оде атн 
› ‹робмаци ОВиЯ е! { руз У] 11 ПЬН УСлУ [1 1 { 
и | асо! | $ УСЛ ми я оз ереви 1 ] до| й 
ож; пе! в д! й | | 


По поводу услуг по железнодорожной 
логистике обращаться: 











9-11 вересня 
Укра!на, м. Одеса, , 
Га га ®] Н С ьке ПЛ ато 5 НЫ тж“ ЕЕ '`А 








Програма конференци: 


8 вересня 
З 14:00 Прибуття Г реестращя учасниюв конференций. 
Ызнес-контакти 

9 вересня 

Вдкриття конференций, пленарн! зас дання 
10 вересня 

Пленарн! засдання, закриття конференций, 
прийняття заключноГгрезолюцй 

11 вересня 

Вд”зд учасникв 






ХУ НиегпаНопа! 
# СопЁегепсе 


ем. ОХ 





За 
нформащею 
звертайтеся: 
+38 (044) 239-12-37 


+38 (044) 289-45-69 
е-тай: 2391237@икг.пе! 





СОДЕРЖАНИЕ 


Ш новости т„РАНСПОРТА ...........З 


Автотранспорт и дороги.......................ллннниниинииинининния 3 
Авиация... ен оон 8 
Водный транспорт ................ ини 15 
Железнодорожный транспорт......................лнньннинииы 21 


Ш ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА ...28 


Международное сотрудничество ................ нии 28 
Официальная часть................. 1... линии инииииниииннияинининни 29 
Государственное регулирование .........................лнннн 36 
Отраслевое регулирование.........................иининнннние 41 
» Авиационный транспорт.................. и ьиииииннининьннин 41 
» Водный транспорт.....................енниненииииинииининииннинни 41 


Ш логистикл 
И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ.............43 


Организация перевозок................. 1... нньаниньияяиньннн 43 
» Автомобильный транспорт................ 1... иьннинаининаннии 43 
® Авиационный транспорт.................. + инеииаиинаининьнния 44 
® Водный транспорт.....................енниииниииииннииининиинииннии 45 
» Железнодорожный транспорт .................. + иььаниньнние. 48 
ТОПЛИВО: кельи наи аи 49 
Таможня али она еаиНиь 52 
Упрощение процедур торговли ......................еенннниии 54 


Ш КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ ....58 


Работа по форме № 1-ТН: первые итоги .................. 58 
Профобразование экспедиторов — общая задача 
бизнеса и власти ..................... а ииинииниииииниии 62 
Формула будущего специалиста: бизнес + 
образование в морской отрасли.................... ленин 65 


ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ В ОДНОМ ЖУРНАЛЕ 


Транспорт 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ПРОИЗВОДСТВЕННО-ПРАКТИЧЕСКИЙ ЖУРНАЛ 





20 августа 2014 г. № 33 (824) 


Издается с 1998 г. 


Специализированное еженедельное информационно-аналитическое 
издание для органов государственного управления и регулирования, 
отраслевых объединений и операторов национального транспортного 
рынка. 


Учредитель и издатель: 

Издательская организация АО "ПЛАСКЕ" 

Распространяется только по предварительной подписке. 
Главный редактор: 

Виктория Хрусталева, ге @ гапзроп-доита!.сот 

Редакторы отделов: 

Татьяна Корнилова, Андрей Спицкий, Тамара Курыленко 

тю @ апзроп-доита!.сот 

Корректор: Алла Винярская 

Отдел подписки: 

Сергей Бохан, зибзспЬе @ гапзроп-оита!.-сот 

Отдел рекламы: 

Татьяна Ятел, геК/ата @ капзрой-оита!-сот 

Свидетельство о госрегистрации СМИ: 

КВ № 16196-4668 ПР, 02.02.2010 г. 

Адрес редакции: 

г. Киев, ул. Б.Гмыри, 16/6, оф.167. 

Тел.: (044) 503-63-73. 

Заказ № 10824. 

Тираж 1000 экз. 

Адрес типографии: ООО "Интерконтиненталь-Украина" (Рип{ юге Сгоир) 
01021, Киев, ул. Институтская 16, оф. 1/15 

тел.: (044) 360 00 85; млмм.риг{юге.сот.иа; тю @ рит{юге.сот.иа 
Свидетельство о госрегистрации: АОО № 615442, 28.02.2001 г. 


"ТРАНСПОРТ" — виробничо-практичний журнал, щотижневий, видаеться з серпня 1998 р. 
Засновник та видавець: Видавнича органзащя АТ "ПЛАСКЕ". 

Сыдоцтво про державну реестрацю ЗМ!: КВ № 3528, 19.10.1998 р. 
Адреса редакцй: м. Кигв, вул. Б.Гмирь, 1Б/6, оф.167. 

Тел./факс.: +38 (044) 503-63-73. 

Замовлення: № 10824. Наклад 1000 примрникв 

Адреса друкарн!: ТОВ "1нтерконтиненталь-Украйна" (Рип юге Сгоир) 
01021, Кипв, вул. |нститутська 16, оф. 1/15 

тел.: (044) 360 00 85; млллм.рипоге.сот.иа; пю @ ри юге.сот.иа 
Седоцтво про реестрацю: АОО № 615442, 28.02.2001 р. 

Головний редактор: В. Хрустальова. Випусковий редактор: О. Колосова. 


Мнение авторов публикаций может не совпадать с точкой зрения 
редакции. Запрещается полное или частичное воспроизведение 
настоящего издания путем передачи или размножения любым 
способом без письменного согласия издателя. При цитировании 
ссылка на "ТРАНСПОРТ" обязательна. 


© ТРАНСПОРТ, 2014 г. 
Центральный офис: 
г. Одесса, ул. Акад. Заболотного, 12 


Тел.: (048) 73-85-3885, (048) 72-88-288 


м @\гапзроН-оигпа!.сот 
млллм. {гапзро[{-оигпа|!.сот 


® 


При поддержке: 


—^ |у1е[еда ЕО 





АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


В Укравтодоре 
переподписали контракт 
на реализацию пилотного 
проекта эксплуатационного 
содержания автодороги 

по конечному результату 

Пилотный проект эксплуатаци- 
онного содержания участка авто- 
дороги М-06 Киев—Чоп (от г. 
Броды до г. Стрый — км 434+230— 
621-500) по конечному результату 
будет реализовывать турецкая ком- 
пания "Онур". Соответствующий 
договор был заключен председа- 
телем Государственного агентства 
автомобильных дорог Украины С. 
Пидгайным и главой компании Ону- 
ром Четинджевизом 15.08.2014 г. 

По словам председателя Украв- 
тодора С. Пидгайного, опыт, полу- 
ченный в ходе реализации этого 
проекта, станет основой для даль- 
нейшего внедрения такого формата 
сотрудничества частного и государ- 
ственного секторов. Именно поэ- 
тому реализация проекта должна 
быть осуществлена на высоком 
уровне, что возможно только при 
условии надежного подрядчика, 
сообщает пресс-служба Укравто- 
дора. "Компания "Онур" уже много 
лет является исполнителем работ 
по реконструкции и капремонту 
украинских автодорог общего поль- 
зования, в т.ч. М-03 Киев-—Харь- 
ков-—Должанский и М-06 Киев— 
Чоп. Она доказала свою надеж- 
ность и ответственность, а значит 
может гарантировать не только 
высокое качество своей работы, 
но и ее оперативность, что очень 
важно в условиях завершения 
ремонтно-строительного сезона 
2014 г.", — заявил С. Пидгайный. 

В свою очередь, Онур Четин- 
джевиз заверил руководство Гос- 
агентства, что работы по реабили- 
тации дорожного покрытия на дан- 
ном участке будут начаты уже в 
ближайшие 2 недели и завершены 
в соответствии с установленными 
сроками. 


Дорожники Львовщины 
доложили о результатах 
своей работы за 7 месяцев 
С начала года дорожными 
предприятиями и организациями 


региона ликвидировано более 141 
тыс. м? ям и проведен капремонт 
6 участков 4 автодорог общего 
пользования местного значения, 
а именно: 0О-141602 Сокаль— 
Стоянов, С-141306 — Радехов— 
Нивицы, О-140203 Буск—Узловое 
и 0-140701 Золочев—Красное, 
сообщает пресс-служба Службы 
автодорог в Львовской обл. 

Примечание. Ремонт выполнял- 
ся как традиционными методами, так 
и с использованием инъекционно- 
струйных машин. 

На сегодня дефекты дорож- 
ного покрытия уже устранены на 
32 участках дорог. Работы по теку- 
щему ремонту и эксплуатацион- 
ному содержанию продолжатся 
до тех пор, пока будут позволять 
погодные условия и температур- 
ный режим. 


В Херсонской обл. 
завершается ремонт 
на погранично- 
пропускных пунктах 

Служба автодорог в Херсон- 
ской обл. планирует завершить 
работы по ремонту на подъездах 
к погранично-пропускным пунктам 
Чонгар, Чаплинка и Каланчак. 3 
участка общей протяженностью 
более 1 км находятся на автодо- 
рогах общего пользования М-17 
(Херсон—Джанкой—Феодосия— 
Керчь), М-18 (Харьков—Симфе- 
рополь—-Алушта—Ялта) и Т-22-02 
(Новая Каховка—Армянск). 

На пункте Чонгар в полном объ- 
еме завершены работы по устрой- 
ству проезжей части, выравниваю- 
щего слоя и верхнего слоя покры- 
тия из асфальтобетонной смеси, 
установлены дорожные знаки и 
нанесена горизонтальная дорож- 
ная разметка. Также установлено 
металлическое барьерное ограж- 
дение. 

На пропускном пункте Чаплинка 
завершены работы по устройству 
двухслойной основы на протяже- 
нии проезжей части, нанесена раз- 
метка, установлены дорожные 
знаки и укреплены обочины, сооб- 
щает пресс-служба Укравтодора. 

Завершаются работы на объ- 
екте Каланчак. Завезен грунт на 


устройство земляного полотна. 
Устроена дорожная одежда на 
протяжении проезжей части на 
одной половине дороги (щебе- 
ночная основа и нижний слой 
асфальтобетонного покрытия). 
Завершены работы по устрой- 
ству дорожной одежды в полном 
объеме. Устроены нижние слои 
основания  щебеночно-песчаной 
смеси, нижние слои асфальтобе- 
тонного покрытия и верхние слои 
покрытия с ЩМА-20. Завершаются 
работы по устройству горизон- 
тальной дорожной разметки, уста- 
новка металлического барьерного 
ограждения. 


РФ направит большую 
часть средств на 
развитие Крыма на 
транспортные проекты 

Свыше 60% средств, преду- 
смотренных федеральной целе- 
вой программой — "Социально- 
экономическое развитие 
Республики Крым и Севастополя до 
2020 г." будут направлены на разви- 
тие транспортного комплекса полу- 
острова, сообщает ИТАР-ТАСС. 

Из общего объема финансиро- 
вания программы в размере 681,2 
млрд руб. ($18,8 млрд) на разви- 
тие транспорта и транспортной 
инфраструктуры полуострова пла- 
нируется направить 418 млрд руб. 
($11,5 млрд, 61%). 

Наибольшую сумму — 246,9 
млрд руб. ($6,8 млрд) — в ФЦП 
планируется выделить на стро- 
ительство мостового перехода 
через Керченский пролив. 

Кроме того, Минтранс РФ обе- 
спечит увеличение уставного капи- 
тала ОАО "Государственная транс- 
портная лизинговая компания" 
(ГТЛК) для запуска программы 
по обновлению парка городского 
общественного транспорта Крыма 
и Севастополя. 

На строительство и реконструк- 
цию автодорог в 2015—2020 гг. 
Минкрыма получит 112 млрд руб. 
($3,1 млрд) из федерального бюд- 
жета, из них на развитие регио- 
нальной и муниципальной дорож- 
ной сети планируется выделить 
15,9 млрд руб. ($439 млн). 
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Через Керчь протянут 
мостовую эстакаду без 
возможности местным 
жителям ездить по ней 
Эстакада Керченского моста по 
предварительному проекту прой- 
дет через город Керчь без подъ- 
ездов. Об этом заявил представи- 
тель ОАО "Гипрогор" (занимается 
разработкой схемы территориаль- 
ного планирования для Крыма), 
сообщают Морские вести. 
Автотранспортная развязка 
после эстакады планируется за 
пределами города на примыкании 
к автодороге "Таврида". "Гипрогор" 
считает такую схему негативной 
для жителей города. "Решение не 
принесет жителям города никакой 
пользы, они не смогут полноценно 
пользоваться этой дорогой, терри- 
тории, прилегающие к продолже- 
нию мостового перехода, не смогут 
нормально развиваться. Помимо 
эстакады, негативное влияние на 
развитие городской среды Керчи 
может оказать планируемое раз- 
мещение строительной площадки 
в непосредственной близости от 
памятника истории и культуры 
"Керченская крепость", — заявил 
представитель компании. 


Китайская СССС 
подтвердила 
интерес к постройке 
Керченского моста 

Китайская строительная ком- 
пания СССС подтвердила свою 
заинтересованность в участии в 
строительстве мостового пере- 
хода через Керченский пролив, 
сообщает РИА Новости. Об этом 
заявил министр транспорта РФ М. 
Соколов. 

В Сочи прошло заседание под- 
комиссии по сотрудничеству в 
области транспорта комиссии по 
подготовке регулярных встреч глав 
правительств России и Китая. В 
ходе встречи обсуждались работа 
в сфере автодорог, транзитные 
перевозки, автомобильный, желез- 
нодорожный, воздушный, морской 
и речной транспорт, а также пун- 
кты пропуска. 

По словам министра, также 
состоялась очередная встреча в 
узком кругу с руководителем ком- 
пании СССС — одной из крупней- 
ших мировых строительных ком- 
паний. Китайцы высказали заинте- 
ресованность в реализации проек- 


тов на территории РФ, в частности 
проектов по строительству Кер- 
ченского моста. Решение об этом 
будет приниматься на уровне пра- 
вительства России. 


Россия резко увеличит 
строительство 
дорог на бумаге 

В конце 2012 г. президент В. 
Путин поручил правительству 
РФ удвоить темпы строительства 
дорог — за 2013—2022 гг. постро- 
ить и реконструировать вдвое 
больше, чем за предыдущие 10 лет. 
Таких показателей можно достичь, 
если, например, по-другому счи- 
тать километраж трасс, сообщают 
Ведомости. 

Комментарий. По оценкам 
Минтранса, чтобы по-настоящему 
выполнить поручение В. Путина, 
нужно в среднем строить по 780 км 
федеральных магистралей и 2940 
км региональных. Однако реги- 
оны могут не выполнить план из-за 
отсутствия финансирования — им 
не хватает денег даже на содержа- 
ние имеющейся сети. Кроме того, 
если бюджетные ассигнования 
Росавтодору будут сокращаться, то 
он тоже рискует не достичь цели, 
заявил федеральный чиновник. 

Чиновники придумали, как 
выполнить поручение В. Путина 
— по-другому учитывать протя- 
женность искусственных сооруже- 
ний: мостов, эстакад, развязок и 
др. Дело в том, что расходы на их 
строительство высоки, а прирост 
километража минимален. Поэтому 
можно ввести специальный коэф- 
фициент для учета протяженности 
сложных объектов. 

Кроме того, обсуждается пере- 
несение срока исполнения прези- 
дентского поручения на 2023 г. или 
позднее. 


ГИБДД РФ намерена 
контролировать 
строительство дорог 

ГИБДД МВД России разра- 
ботала новый регламент по над- 
зору за безопасностью дорог во 
время их строительства. Сотруд- 
ники ведомства намерены само- 
стоятельно приезжать на объекты, 
останавливать работы и наказы- 
вать нарушителей в рамках КодАП 
РФ. 

В ГИБДД заявили, что реши- 
лись на разработку такого доку- 
мента из-за роста количества ДТП 


на разбитых дорогах, несоблюде- 
ния требований со стороны под- 
рядчиков по организации безопас- 
ного движения во время ремонта. 
По данным дорожной полиции, с 
начала 2014 г. по конец июля на 
дорогах страны произошло 32,3 
тыс. ДТП. Погибли 4,3 тыс. чело- 
век, а пострадало более 41 тыс.., 
сообщает Год/5Ис.ги. 

В случае принятия регламента 
ГИБДД сможет вносить руковод- 
ству фирм-подрядчиков представ- 
ления об устранении нарушений, 
угрожающих безопасности движе- 
ния. Кроме того, инспекторы полу- 
чат возможность проверять тех- 
нологии и материалы, которые 
используются при строительстве. 
Помимо этого, по собственной ини- 
циативе сотрудники ГИБДД смо- 
гут временно ограничивать или 
запрещать проведение на доро- 
гах ремонтно-строительных работ, 
которые ведутся с нарушением 
требований, пишет издание. 


На российских дорогах 
появится новый знак 
экологичности 

На российских дорогах может 
появиться новый знак, ограничи- 
вающий движение транспорта по 
экологическим классам, сообщает 
пресс-служба Минтранса РФ. На 
зеленом фоне будут обозначены 
цифры согласно экологическим 
стандартам "Евро" (на данный 
момент — от "0" до "б"). Соответ- 
ственно, если на знаке будет нане- 
сена цифра "5", то автомобили с 
двигателями класса от Евро-0 до 
Евро-4 не имеют права проезда. 

Опрошенные специалисты и 
эксперты единогласны, что данный 
знак никак не повлияет на улучше- 
ние экологии. В первую очередь, 
потому что не понятно — как и кто 
будет контролировать въезд под 
знак "не экологичных" машин, и 
как на дороге можно будет устано- 
вить класс экологичности. Во вто- 
рую очередь, сейчас не та эконо- 
мическая ситуация, чтобы факти- 
чески запрещать использование 
старых автомобилей, сообщает 
СаграгК.ги. 


В Грузии замедлилось 
строительство 
главного автобана 

В последние 2 года строи- 
тельство автомагистрали между 
Западной и Восточной Грузией 
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идет очень медленно — на некото- 
рых участках оно вообще останов- 
лено. Так, в 2012 г. было постро- 
ено только 1,5 км, в 2013 г. — 15,4 
км, сообщает Соттегзат.де. Как 
заявил менеджер проекта маги- 
страли Ираклий Хергиани, в 2012 
г.. после смены власти строитель- 
ство было возобновлено, но выяс- 
нилось, что есть проблемы, связан- 
ные с регистрацией земли. "В рам- 
ках проекта Всемирный банк раз- 
работал план по выкупу земель- 
ных участков граждан, живущих по 
маршруту магистрали, и выплатил 
им соответствующие суммы. Затем 
выяснилось, что после подписа- 
ния контракта некоторые местные 
жители зарегистрировали на себя 
другие земельные участки и с тре- 
бованием компенсации проводили 
акции протеста. Именно это и стало 
причиной замедления строитель- 
ных работ. На данном этапе про- 
блема уже решена", — заявил он. 

По словам главы службы над- 
зора над строительством Кобы 
Бибилури, отставание от гра- 
фика строительства будет преодо- 
лено в течение года. По информа- 
ции департамента автомобильных 
дорог, в настоящее время работы 
ведутся на 7 участках общей про- 
тяженностью 131 км. 

Примечание. Предполагается, 
что до конца т.г. будет построено 140 
км автомагистрали. Всего протяжен- 
ность трассы с запада на восток Гру- 
зии составляет около 500 км. 


Производство автомобилей 
в Украине снизилось 

Производство автомобилей в 
Украине продолжает стремительно 
падать, сообщает пресс-служба 
ассоциации "Укравтопром". По 
сравнению с июлем общее про- 
изводство автотранспорта сокра- 
тилось в 2,2 раза, а относительно 
июля 2013 г. — более чем в 9 раз. 

Общее количество выпущен- 
ных единиц автотранспортной тех- 
ники в Украине за весь июль соста- 
вило 555 штук. Среди них легко- 
вых автомобилей — 343 шт. (-66% 
к июньскому показателю и -93% к 
аналогичному показателю 2013 г.), 
коммерческих автомобилей — 153 
шт. (+47% к июню и -32% к 2013 г.), 
автобусов — 59 шт. (-48% к июню и 
-75% к 2013 г.). 

Среди автомобильных заводов 
определенный рост наблюдался 
у "АвтоКрАЗа" — 131 шт. (рост 


28%), "КрАСЗ" — 165 (рост 17,9%), 
"Еврокара" — 171 шт. (+11,8%) и 
"Черкасского автобуса". "Богдан" 
смог выпустить 28 ед. автотехники, 
что против результата июня т.г. (8 
шт.) дало рост в 300%. Полностью 
простаивали "Эталон" и "Часово- 
ярский автобусный завод". "ЗАЗ" 
выпустил всего 8 автомобилей, 
что также равноценно остановке. 
Однако даже такие показатели 
пока что лучше прошлогодних про- 
валов. По результатам 7 мес. т.г. в 
Украине выпустили на 7% больше 
автотехники, чем в 2013 г. 


Продажи автомобилей 
с ГБО выросли 

В 2014 г. в сети "АИС" зафик- 
сирован рост продаж автомоби- 
лей с газобаллонным оборудо- 
ванием (ГБО). Так, по итогам 1 
полугодия 2014 г. доля продаж 
авто с ГБО составила почти 7% от 
общего числа продаж "АИС", что 
значительно больше показателей 
2013 г., когда доля была на уровне 
менее 4%. 

Тенденция увеличения доли 
автомобилей с ГБО прослежива- 
ется и на авторынке Украины в 
целом. Так, по итогам 1 полуго- 
дия 2014 г. продажи автомобилей 
с ГБО выросли более чем в 2 раза 
по сравнению с показателями 2013 
г., сообщает Аиюсопзи!тд.сот.иа. 

На СТО Группы компаний "АИС" 
можно установить газобаллон- 
ное оборудование на все модели 
автомобилей с бензиновыми дви- 
гателями. Ведь благодаря 15-лет- 
нему опыту по установке ГБО 
Группа компаний "АИС" получила 
от заводов-производителей право 
устанавливать ГБО на автомобили 
с сохранением гарантии. 

Компания устанавливает ГБО 
итальянского производителя 
ТААТАРИМ, который уже на протя- 
жении десятилетий является миро- 
вым лидером по производству 
газобаллонного оборудования, а 
также Орйта. Установить ГБО на 
автомобиль стоит от 5,3 тыс. грн. 


Новая Тоус\а Уат$ 
появилась в продаже 
в Украине 

Новый компактный и эконо- 
мичный хэтчбек для города Тоума 
\Уап$ появился в продаже в офици- 
альных дилерских центрах Тоума 
в Украине. Цены на автомобиль 
стартуют от 172,53 тыс. грн. 


Среди конкурентов в сегменте 
"В" класса новая модель отлича- 
ется еще более ярким экстерьером, 
выполненным в фирменном стиле 
Тоуста Упаег Риошу и Кееп 1оок. 

Новая Тойота Ярис получила 
бензиновый трехцилиндровый дви- 
гатель объемом 1,0 л и пятиступен- 
чатую механическую коробку пере- 
дач; четырехцилиндровый двига- 
тель объемом 1,33 л и шестисту- 
пенчатую механическую коробку 
передач, а также автоматическую 
коробку передач МиШанйуе $ на 
выбор, сообщает Ашюмеек.сот.иа. 

Мотор объемом 1,0 л подвергся 
значительной модернизации с 
целью улучшения его технических 
характеристик, сокращения выбро- 
сов, а также уровня шума и вибра- 
ций. Высокоэффективный двига- 
тель объемом 1,0 л демонстрирует 
экономические затраты топлива в 
комбинированном цикле на уровне 
4,7 л/100 км. 

Двигатель объемом 1,33 л 
также был модифицирован, чтобы 
уменьшить уровень шума и вибра- 
ций. Двигатель объемом 1,33 л 
демонстрирует экономические 
затраты топлива в комбинирован- 
ном цикле на уровне 5,1 л/100 км. 


В Украине снова продают 
автомобили ЧАС 

В августе в дилерской сети 
"Богдан-Автотрейд" снова доступны 
самые востребованные модели 
автомобилей АС: кроссовер ЧАС 
$5 и семейный минивен ЧАС б. 

Кроссовер ЧАС $5 осна- 
щен 2-литровым турбированным 
176-сильным двигателем и 6-сту- 
пенчатой КПП. Уже в базовой ком- 
плектации эта модель оснащена 
стеклоподъемниками, кондиционе- 
ром, электрорегулировкой и подо- 
гревом зеркал заднего вида, парк- 
троником, системой контроля дав- 
ления в шинах, отличной аудиоси- 
стемой с 6-ю динамиками и цвет- 
ным сенсорным дисплеем. Управ- 
ление мультимедийной системой 
дублировано на руле, что позво- 
ляет не отвлекаться на настройки в 
дороге. Использование в конструк- 
ции высокопрочной стали, а также 
обширный набор систем пассив- 
ной и активной безопасности, 
включающий подушки безопасно- 
сти, АВ$+ЕВО, систему динами- 
ческой стабилизации ЕР$, позво- 
лили ЧАС $5 получить 5 звезд по 
итогам теста С-МСАР. 
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Оптимальным выбором для 
большой семьи станет минивен 
ЧАС 46. Автомобиль предлагает 
просторный и функциональный 
салон, мощный 1,8-литровый дви- 
гатель. Объем багажника состав- 
ляет 630 л, причем полезное про- 
странство может быть легко увели- 
чено до внушительных 2100 л бла- 
годаря складному заднему сиде- 
нью, сообщает Аиюсопзи!тд.сот. 
иа. 


"МАЗ" представил 
опытные образцы 
автомобилей Евро-6 

8.08.2014 г. Минский автомо- 
бильный завод представил первые 
автомобили МАЗ экологического 
уровня Евро-6. Одна из новинок — 
седельный тягач МАЗ-5440М9, вто- 
рая — шасси под различные над- 
стройки МАЗ-5340М4 грузоподъ- 
емностью 8—10 т. 

Оба прототипа оснащены дви- 
гателями Мегседез$. Это результат 
совместного с концерном Баитег 
проекта, работа над которым 
велась почти полтора года. 

При проектировании седель- 
ного тягача уровня Евро-6 кон- 
структоры Минского автоза- 
вода применили ряд новых реше- 
ний, позволяющих снизить расход 
топлива, а также повысить актив- 
ную и пассивную безопасность 
автомобиля. Еще одна особен- 
ность нового тягача — улучшен- 
ный экстерьер и интерьер кабины, 
сообщает пресс-служба БАМАПа. 


"МАЗ" разработал 
мобильное приложение 

"МАЗ" представил приложение 
для мобильных устройств с опера- 
ционной системой Апаго версии 
2.2.х и выше. 

Приложение "МАЗ Ассистент" 
призвано сообщить потребителю 
техники "МАЗ" информацию о сер- 
тифицированных сервисных цен- 
трах "МАЗ", в которых он может 
провести техническое обслужива- 
ние. 

Оно позволяет также опре- 
делить ближайшее СТО "МАЗ" 
и частично заменить бортком- 
пьютер: на основании введенной 
информации о периодичности ТО 
и актуальном пробеге может рас- 
считать информацию о пробеге до 
очередного ТО и работы, которые 
должны быть проведены на дан- 
ный момент, сообщает Ай.5и. 


Пока "МАЗ Ассистент" разрабо- 
тан только для мобильных телефо- 
нов (и находится на стадии тести- 
рования), при установке на план- 
шетные компьютеры графический 
интерфейс может отображаться 
некорректно. 


Беларусь хочет поставлять 
запчасти на "АвтоВАЗ" 

Беларусь заинтересована в 
увеличении поставок автокомпо- 
нентов Борисовского завода авто- 
тракторного электрооборудова- 
ния на "АвтоВАЗ", заявил замести- 
тель премьер-министра Беларуси 
В. Семашко на встрече с прези- 
дентом ОАО "АвтоВАЗ" Бу Андерс- 
соном. 

Президент "АвтоВАЗа" в свою 
очередь поблагодарил белорус- 
скую сторону за хороший прием 
и рассказал о планах компании, 
сообщает Сагра/К.ги. 

"Для нас чрезвычайно важно 
оживить бренд Гада, вернуть ему 
позиции глобального бренда. Для 
нас болезненно занимать менее 6% 
доли рынка в Беларуси. Я поставил 
своей команде задачу довести этот 
показатель до 10%. Стратегически 
это очень важно", — сообщает Б. 
Андерссон. 


\УоК$\мадеп отзывает 
автомобили в США и Канаде 

Немецкий концерн \оК$\мадеп 
отзывает в США и Канаде 189,5 
тыс. легковых автомобилей из-за 
возможного наличия неисправно- 
стей в системе подачи топлива. 

По имеющимся данным, данная 
мера распространяется на кросс- 
оверы марки Т!цап 2009—2014 гг. 
В этих автомобилях при использо- 
вании зимнего горючего в теплое 
время года возможно образова- 
ние в топливной системе газовых 
пузырьков. В результате этого, как 
отмечается, может заглохнуть дви- 
гатель и произойти авария, сооб- 
щает В.Пда.пе{. 

Представители \/оК$мадеп ука- 
зали, что им неизвестно о случаях 
ДТП, причиной которых стали дан- 
ные технеисправности. 


Вепаи{ обновит половину 
модельного ряда 

Компания НВепайи! готовится к 
серьезному обновлению модель- 
ного ряда. До 2016 г. французский 
автопроизводитель представит 5 
автомобилей нового поколения. 


Как сообщает издание Аию ВЙа со 
ссылкой на источники внутри ком- 
пании, речь идет о моделях Вепаий 
Медапе, Гадипа, Зсетс, Коео$ и 
Езрасе. 

Обновление линейки Непаий 
начнется уже в 2014 г. — на авто- 
салоне в Париже французский 


автопроизводитель представит 
минивэн Езрасе нового поколения 
Летом 2015 г. представят 


АепаиК Каеоз. В отличие от преды- 
дущей модели, в основе кото- 
рой лежал корейский кроссовер 
Затзипд, новый автомобиль будет 
сделан на базе №5$ап Х-Тгай, с 
которым он также разделит мно- 
жество технологических решений. 

В сентябре 2015 г. презентуют 
среднеразмерные седаны. Глав- 
ным козырем Вепаий должна стать 
модель !адипа, которая будет 
отличаться от предшественника 
более привлекательным дизайном 
и, возможно, увеличенными разме- 
рами. К весне 2016 г. представят и 
Гадипа в кузове универсал. 

В январе 2016 г. будет пред- 
ставлен Непаий Медапе нового 
поколения. Как и прежде, авто- 
мобиль будет доступен в кузовах 
хэтчбек, универсал и кабриолет. 


Ззапд\Уопд наращивает 
мировые продажи 

Компания ЗзапдУопд реали- 
зовала около 12 тыс. авто в июле 
2014 г. Почти половина продаж, 
в т.ч. комплекты СКО, пришлась 
на внешние рынки. Всего же за 7 
мес. 2014 г. продажи $$апд\Уопд 
выросли на 5% по сравнению с 
аналогичным периодом прошлого 
года. 

Несмотря на сложную экономи- 
ческую ситуацию на автомобиль- 
ном рынке Украины, который явля- 
ется одним из ключевых для бренда 
Ззапа\опд, мировые продажи 
бренда за 7 мес. 2014 г. выросли 
на 5%. В первую очередь этому 
поспособствовал постоянный рост 
продаж в Китае и Европе. Такой 
рост говорит о постоянно увеличи- 
вающемся доверии к бренду, кото- 
рое автомобили Ззапд\опд завое- 
вали своей надежностью, безопас- 
ностью и богатой комплектацией. 
Также общему росту поспособ- 
ствовали продажи на внутреннем 
рынке, которые в течение послед- 
них трех месяцев стабильно были 
в районе 6 тыс. авто в месяц, сооб- 
щает Аиюсопзи!тд.сот.иа. 
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Импорт автомобилей 
в Азербайджан 
снизился втрое 

Импорт автомобилей в Азер- 
байджан снизился в январе—июле 
т.г. на 34,2%, или более чем втрое, 
по сравнению с аналогичным пока- 
зателем за — соответствующий 
период 2013 г. 

Всего с начала года в Азер- 
байджан из-за рубежа завезено 
38,338 тыс. авто (в январе-июле 
2013 г. — 58,258 тыс. авто), сооб- 
щает Год/5#с.ги. 

Из них 198 — транспортные 
средства, предусмотренные для 
перевозки 10-ти и более человек, 
включая водителя (спад на 63,5%), 
34,618 тыс. — легковые автомо- 
били, предусмотренные, в частно- 
сти, для перевозки пассажиров, 
и другие моторные транспортные 
средства (спад на 34,3%), 3,263 
тыс. — грузовые автомобили (спад 
на 27,3%), 259 — автомобили спец- 
назначения (спад на 53,4%). 


Выпуск автомобилей 
в Иране вырос 

Согласно официальным дан- 
ным, за первые четыре месяца 
этого года (21.03—22.07.2014 г.) 
выпуск автомобилей в Иране вырос 
на 75,7% по сравнению с анало- 
гичным периодом прошлого года. 
Так, за указанный период выпу- 
щено 327,672 тыс. автомобилей, а 
за четыре месяца 2013 г. было про- 
изведено 186,48 тыс. автомобилей, 
сообщает /гап.ги. 

При этом рост производства 
легковых автомобилей составил 
75,2% (279,739 тыс. ед. против 
159,682 тыс. ед.), пикапов — 83,7% 
(44,714 тыс. ед. против 24,344 тыс. 
ед.), грузовиков и тягачей — 37,2% 
(3,136 тыс. ед. против 2,286 тыс. 
ед.). Что же касается автобусов, то 
их выпуск за 4 мес. т.г. сократился 
на 55,9% и составил 63 ед. против 
143 автобусов, произведенных за 
аналогичный период 2013 г. 


В Иране начинается 
производство нового 
автомобиля 

Исполнительный директор про- 
екта по производству автомобиля 
АРВ ($3300) автопромышленной 
группы (АГ) САЙПА Парвиз Афтаб- 
савар заявил, что строительство 
линии по производству названного 
автомобиля в компании "Бонро", 
входящей в состав АГ САЙПА, 


практически завершено и в сен- 
тябре должен начаться серийный 
выпуск АР ($300). 

По словам П. Афтабсавара, 
несмотря на свое финансовое 
положение и нехватку ликвидно- 
сти АГ САЙПА прилагала усилия 
к скорейшему налаживанию про- 
изводства названного автомо- 
биля и комплектующих для него 
на отечественных предприятиях, 
и благодаря этим усилиям серий- 
ный выпуск автомобиля начнется в 
самое ближайшее время. 

П. Афтабсавар констатировал, 
что компания "Бонро" уже наладила 
пробное производство автомо- 
биля ААУ ($5300) и с завершением 
строительства производственной 
линии начнется серийный выпуск 
автомобиля. При этом доля китай- 
ских автомобилей в общем модель- 
ном ряду продукции АГ САЙПА 
будет оставаться весьма незначи- 


тельной — около 5—6%. Основ- 
ную часть продукции группы будут 
составлять автомобили семей- 


ства Тиба и автомобили известных 
европейских брендов, сообщает 
гап.ги. 


Киевским водителям 
посоветовали готовиться 
к обыскам 

Об этом сообщает пресс- 
служба МВД в Киевской области. В 
Киеве и области проходит ряд ком- 
плексных мероприятий, направ- 
ленных на выявление предметов 
и лиц, поведение или внешний вид 
которых вызывает подозрение в 
том, что они собираются совер- 
шить террористический акт. 

Остановки и проверки транс- 
порта могут не иметь официаль- 
ных причин или документов для 
проведения обыска, отметили в 
МВД. Однако такие действия могут 
совершать только — сотрудники 
ГАИ и милиции при исполнении, в 
форме или на служебном авто. 


Беларусь и Латвия подписали 
поправки к соглашению 
о международном 
автосообщении 

Министр транспорта и комму- 
никаций Республики Беларусь А. 
Сивак 5—6.08.2014 г. совершил 
рабочий визит в Ригу, где провел 
переговоры с министром сооб- 
щений Латвийской Республики 
Анрийсом Матиссом. На встрече 
обсужден широкий спектр вопро- 


сов двустороннего сотрудничества 
в транспортной сфере, а также 
отмечен позитивный уровень раз- 
вития взаимодействия по всем 
направлениям. 

Главы транспортных ведомств 
Беларуси и Латвии подписали меж- 
правительственное соглашение о 
внесении изменений в Соглаше- 
ние между правительством Респу- 
блики Беларусь и правительством 
Латвийской Республики о между- 
народном автосообщении, сооб- 
щает пресс-служба БАМАПАа. 

Руководители транспортных 
отраслей двух стран согласовали 
решение поручить экспертам в 
области строительства и содержа- 
ния автодорог организовать встречу 
для синхронизации существующих 
планов и программ по развитию 
основных участков автодорог, сое- 
диняющих Беларусь и Латвию. 


Власти Германии 
хотят запретить 
видеорегистраторы 

Водитель, пользующийся во 
время движения видеорегистра- 
тором, нарушает закон. К такому 
выводу пришел административ- 
ный суд немецкого Ансбаха, рас- 
смотревший дело против води- 
теля, фиксировавшего на реги- 
стратор нарушения других автомо- 
билистов, сообщает Зриеде!. 

Как постановил суд, использо- 
вание видеорегистраторов, записы- 
вающих происходящее на дороге, 
при определенных условиях явля- 
ется недопустимым. К таким усло- 
виям относятся, например, жела- 
ние владельца камеры выложить 
видео в Интернете, в т.ч. — соцсе- 
тях, или передать данные третьим 
лицам — например, полиции. 

Как сказано в решении суда, 
тайная съемка третьих лиц, в т.ч. 
во время движения автомобиля, 
представляет собой "грубое нару- 
шение личных прав граждан, а 
также права на информационное 
самоопределение лиц, представ- 
ленных на видеозаписи". Тем не 
менее, иск против автомобилиста, 
предоставившего видеозаписи 
нарушений в полицию, суд откло- 
нил из-за формальной ошибки. 

Примечание. Видеорегистраторы 
запрещены в Бельгии и Португалии, 
а в Австрии за использование данно- 
го устройства во время движения во- 
дителю грозит не только конфиска- 
ция камеры, но и штраф ЕЦН10 тыс. 
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АВИАЦИЯ 


Аэропорт "Борисполь" 
объявил конкурс на 
наиболее пунктуальную 
авиакомпанию 

Данное мероприятие планиру- 
ется проводиться два раза в год: в 
период весенне-летней и осенне- 
зимней навигации. 

Участниками конкурса могут 
стать авиакомпании, осуществля- 
ющие регулярные и чартерные 
рейсы в/из аэропорта "Борисполь". 

"Пунктуальность" авиапере- 
возчиков будет фиксироваться в 
процентах за определенный про- 
межуток времени. Данный пока- 
затель будет рассчитываться как 
соотношение количества своевре- 
менно отправленных рейсов (или 
с задержкой менее 15 минут) к 
общему объему рейсов, предусмо- 
тренному расписанием полетов. 

Победу получат авиакомпании 
с наибольшим показателем регу- 
лярности в двух категориях: от 2 
до 6 рейсов в неделю, а также 7 и 
более рейсов в неделю. 

Примечание. С условиями кон- 
курса "Самая пунктуальная авиаком- 
пания в аэропорту "Борисполь" мож- 
но ознакомиться на сайте аэропорта. 


У АМКУ нет замечаний 
к конкурсу по аренде 
автомобилей $Ку {ах! 

14.08.2014 г. состоялось засе- 
дание административной колле- 
гии Киевского областного терот- 
деления АМКУ по вопросам предо- 
ставления рекомендаций ГП "МА 
"Борисполь" по проведению кон- 
курса на право заключения дого- 
вора аренды автомобилей $Ку {ах. 
К порядку проведения конкурса 
и допуска участников к участию в 
конкурсе у представителей АМКУ 
замечаний не было. На заседании 
были предоставлены рекоменда- 
ции относительно дополнительных 
условий конкурса. 

Защита экономических интере- 
сов на рынке аренды автомобилей 
такси в "Борисполе" обеспечива- 
ется в соответствии с установлен- 
ными конкурсом правилами и зако- 
нодательством Украины, сообщает 
пресс-служба аэропорта. 


Аэропорт "Львов" сократил 
пассажиропоток в июле 

В июле 2014 г. международный 
аэропорт "Львов" сократил пас- 
сажиропоток на 14,5% по срав- 
нению с июлем 2013 г. — до 77,4 
тыс. пасс. Тем не менее, по сравне- 
нию с июнем 2014 г. пассажиропо- 
ток возрос на четверть, сообщает 
Дело. 

В течение июля аэропорт обслу- 
жил 803 рейса по 23 направле- 
ниям: 615 (77%) международных и 
188 (23%) в пределах Украины. 

Примечание. В июле был открыт 
новый регулярный рейс из Львова в 
Днепропетровск АК’ "Днипроавиа", 
кроме того, АК "Авиалинии Харько- 
ва" начала чартерную программу по- 
летов из Львова в Шарм-эль-Шейх и 
Анталию. 

Самыми популярными направле- 
ниями июля по количеству переве- 
зенных пассажиров стали: Анталия, 
Киев ("Борисполь"), Стамбул, Тиват 
и Варшава. 


Пассажиропоток 
аэропорта "Киев" в 
июле резко снизился 

В июле 2014 г. международный 
аэропорт "Киев" (Жуляны) обслу- 
жил 95,9 тыс. пассажиров, что на 
53,2% меньше, чем в июле про- 
шлого года (в т.ч. количество пас- 
сажиров международных рейсов 
составило 89,6 тыс. человек, вну- 
тренних — 6,3 тыс.). 

Количество обслуженных рей- 
сов за июль также сократилось 
вдвое — до 2 тыс. 

Наиболее популярными между- 
народными рейсами в этот период 
были Кутаиси (Грузия), Москва, 
Будапешт, Тревизо (Италия), вну- 
тренними — Одесса, Львов, Ужго- 
род, сообщает аех.ги. 


Московские аэропорты 
за 7 месяцев увеличили 
пассажиропоток 

Аэропорты Московского авиа- 
узла — "Домодедово", "Шереме- 
тьево" и "Внуково" — за 7 месяцев 
2014 г. обслужили 43,8 млн чело- 
век, что на 10,5% больше, чем за 
тот же период 2013 г. 


Пассажиропоток крупнейшего в 
стране аэропорта "Домодедово" за 
7 месяцев 2014 г. вырос на 8,2% — 
до 18,7 млн чел., в т.ч. в июле рост 
пассажиропотока составил 13,7% 
(обслужено 3,8 млн пассажиров). 

Примечание. Согласно отчету 
Европейского отделения Междуна- 
родной ассоциации аэропортов (АС! 
Еигоре) "Домодедово" уверенно ли- 
дирует среди крупнейших аэропор- 
тов Европы по темпам роста пасса- 
жиропотока (+12,8%) за июнь 2014 г. 
Услугами "Домодедово" в июне вос- 
пользовалось более 3,3 млн пасса- 
жиров. 

"Шереметьево" в январе- 
июле обслужил 17,9 млн человек 
(+8,5%). В июле пассажиропоток 
аэропорта составил 3,4 млн пас- 
сажиров (+8,5% по сравнению с 
июлем 2013 г.). 

Самым быстрорастущим аэро- 
портом Москвы остается "Вну- 
ково": пассажиропоток за 7 меся- 
цев увеличился на 20,7% — до 
7,2 млн пассажиров. В т.ч. в июле 
аэропорт обслужил почти 1,5 млн 
пассажиров, что на 21,8% больше, 
чем годом ранее. 


К 2021 г. аэропорт в 
Раменском сможет 
обслуживать до 12 млн 
пассажиров в год 

Госкорпорация "Ростех" и АО 
"Ама зоийоп$ Сгоир" (Литва) под- 
писали сертификат об исполнении 
сторонами условий инвестдого- 
вора и создании СП — ОАО "Рам- 
порт Аэро". Новая компания будет 
осуществлять модернизацию аэро- 
дрома "Раменское" (Московская 
обл). на уровне современного 
аэропортового комплекса, на базе 
которого будут развиваться экспе- 
риментальная, государственная и 
гражданская авиация. Первых пас- 
сажиров аэропорт сможет принять 
уже в начале 2016 г., ак 2021 г. он 
будет способен обслужить до 12 
млн пассажиров в год и обработать 
40 тыс. т груза. 

Справка. Предполагается, что 
проект будет реализовываться в 3 
этапа. На 1 этапе, к началу 2016 г., 
завершится строительство первого 
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пассажирского терминала площа- 
дью 15 тыс. кв. м, который сможет 
обслуживать до 1,8 млн пассажиров 
в год. В рамках реализации 2 этапа 
в 2017 г. появится второй пассажир- 
ский терминал площадью 30 тыс. 
кв. м и пропускной способностью 
6 млн пассажиров в год. Грузовой 
терминал аэропорта "Раменское" 
площадью 5 тыс. кв. м превратит- 
ся в современный комплекс класса 
А, в котором будет предоставляться 
полный спектр таможенных и склад- 
ских услуг. В 2019 г. первый пасса- 
жирский терминал будет расширен 
до 30 тыс. кв. м, т.о., общая пропуск- 
ная способность вырастет до 6 млн 
пассажиров в год. Здесь также будет 
создан крупный пункт технического 
обслуживания самолетов, сообщает 
а\марон.ги. 


"Авиалинии Харькова" 
вводят онлайн- 
регистрацию на рейсы 

В сентябре авиакомпания "Авиа- 
линии Харькова" планирует вве- 
сти онлайн-регистрацию на рейсы. 
Это станет возможным после под- 
ключения авиакомпании к датской 
инвентарной системе \\МопаГске, 
сообщает Дело. 

Помимо введения дистанци- 
онной регистрации, \Мопатске 
позволит авиаперевозчику про- 
давать билеты через Интернет 
или агентства, взимать оплату за 
сверхнормативный багаж через 
Интернет и предоставлять пасса- 
жирам возможность выбора места 
в салоне самолета. 

Функционал системы будет под- 
ключаться постепенно после тести- 
рования. 

В конце августа "Авиалинии 
Харькова" рассчитывают открыть 
продажи билетов на свои рейсы 
через Интернет, сообщает аех.ги. 


АК "Атласджет-Украина" 
готовится к работе 

АК "Атласджет-Украина" 
(Львов) планирует с 15.09.2014 г. 
начать полеты в/из Украины. Об 
этом сообщил президент турец- 
кой авиакомпании АНаз]е! Аштез 
А.М. Эрсой на пресс-конференции 
в Киеве. 

В свою очередь гендиректор 
"Атласджет-Украина" С. Подгоро- 
децкий отметил, что авиакомпания 
планирует выполнять внутренние 
рейсы из Киева и Одессы во Львов, 
а также международные рейсы из 


Киева, Львова, Харькова и Одессы 
в Стамбул и рейс Одесса—Тель- 
Авив. 

Он затруднился указать пери- 
одичность рейсов, сославшись на 
то, что в настоящее время их пла- 
нирование не завершено, Помимо 
того, продолжаются переговоры 
с украинскими аэропортами о 
выдаче слотов. 


Результаты работы 
российской гражданской 
авиации в январе-июле 

Согласно отчету Росавиации по 
результатам работы российской 
гражданской авиации за январь— 
июль 2014 г., пассажироперевозки 
выросли на 11,4% по сравнению с 
2013 г. — до 52,2 млн пасс. Заня- 
тость пассажирских кресел соста- 
вила 79,6%, увеличившись на 0,2 
п.п. 

Положительной оказалась и 
динамика грузоперевозок: за ука- 
занный период было транспорти- 
ровано 566,4 тыс. т грузов и почты, 
что больше показателя 2013 г. на 
0,9%. Тем не менее грузооборот по 
сравнению с аналогичным перио- 
дом 2013 г. уменьшился на 2,4% — 
до 2,8 млрд ткм. 

В июле 2014 г. было перевезено 
10,7 млн пасс. — на 13,5% больше 
по сравнению с июлем 2013 г. 
Коэффициент занятости пасса- 
жирских кресел увеличился на 1,1 
п.п. и составил 87,5%. 

Объем грузоперевозок в июле 
вырос на 8,5% и достиг 91,5 тыс. 
т. Грузооборот увеличился на 5,9% 
— до 441,8 млн ткм. 

Примечание. Согласно предыду- 
щему отчету Росавиации, за 1 полу- 
годие 2014 г. пассажиропоток соста- 
вил 41,5 млн чел., увеличившись по 
сравнению с январем-июнем 2013 
г. на 10,8%. В то же время объем пе- 
ревезенных грузов и почты сокра- 
тился на 0,5%, составив 474,9 тыс. т, 
сообщает а®.ги. 


РФ потребует от 
авиакомпаний ЕС раскрыть 
конфиденциальную 
информацию 

Авиавласти России намерены 
разработать и ввести правила по 
грузовым и почтовым авиапере- 
возкам из ЕС в Россию, анало- 
гичные тем, что в одностороннем 
порядке ввел в отношении в т.ч. 
российских авиакомпаний Евро- 
союз. Об этом говорится в разъ- 


яснении департамента политики 
в области гражданской авиации 
Минтранса РФ. 

"Планируется разработать 
и принять нормативный право- 
вой акт, аналогичный Регламенту 
185/2010 Евросоюза, в отношении 
грузовых и почтовых перевозок 
из государств ЕС в РФ, и в целях 
решения проблемы предложить 
Евросоюзу заключить соглаше- 
ние о признании адекватными мер 
авиабезопасности, применяемых в 
РФ и государствах Евросоюза", — 
сообщается в письме. 

Справка. В 2010 г. Еврокомиссия 
определила критерии в сфере авиа- 
безопасности. Компании, которые 
доставляют груз и почту из аэропор- 
тов третьих стран (в т.ч. транзитом) 
в европейские аэропорты, должны 
быть одобрены ЕС и получить ста- 
тус АССЗ по результатам проверки 
независимыми проверяющими (ва- 
лидаторами). Чтобы получить такой 
статус, компания должна была пред- 
ставить проверяющему информацию 
по авиабезопасности, в т.ч. носящую 
конфиденциальный характер, и до 
1.07.2014 г. направить в ЕС деклара- 
цию о соответствии требованиям по 
обеспечению авиабезопасности, со- 
общает Ы.Нда.пет. 


Европейский трафик 
бизнес-авиации снижается 

По данным германского кон- 
салтингового агентства \МЛМОХ 
Адуапсе, в июле 2014 г. в Европе 
было выполнено более 68 тыс. рей- 
сов бизнес-авиации, что на 2,7% 
меньше по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. Также это на 
11% ниже пика, наблюдавшегося в 
июле 2008 г. За 7 месяцев 2014 г. 
европейский бизнес-трафик поте- 
рял 0,7% (по сравнению с анало- 
гичным периодом 2013 г.). 

Наибольшее падение тра- 
фика наблюдается на крупнейшем 
рынке Европы — во Франции (5%). 
Количество рейсов частных само- 
летов в Ниццу, например, сократи- 
лось более чем на 9%. Швейцар- 
ский рынок потерял 10%, Россия 
и Украина потеряли 12% и 49%, 
соответственно. Трафик между 
Европой и странами СНГ снизился 
на 25%. 

Тем не менее, самолеты бизнес- 
авиации в июле 2014 г. совершили 
между Россией и Германией 380 
рейсов, что на 24,7% больше, чем 
в июле прошлого года. 
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Российские эксперты отмечают, 
что трафик в аэропортах москов- 
ского авиаузла, с начала года хоть 
и незначительно, но растет, сооб- 
щает амаром.ги. 


В правительстве РФ думают 
над тем, как российским 
авиакомпаниям 

не пострадать 

от санкций ЕС 

Для полетов в Крым могут 
создать отдельную авиакомпа- 
нию. Летать она будет исключи- 
тельно на российских самоле- 
тах. Об этом в своем Тии@ег напи- 
сал вице-премьер-министр РФ Д. 
Рогозин. По словам замглавы Мин- 
промторга РФ Ю. Слюсаря, наибо- 
лее вероятно, что такой авиаком- 
панией станет Вед \\пд$. Предпо- 
лагается, что ей будет передано 
10 Ту-204 и 10 самолетов Зикпо! 
Зиренет. 

Примечание. По сообщению 
СМИ, Минпромторг предлагает в 
кра тчайшие сроки изготовить и пере- 
дать авиакомпании самолеты Ту-204, 
которые имеются в "заделе" на улья- 
новском заводе "Авиастар". 

Также Минпромторг РФ 
совместно с Минтрансом РФ рас- 
считывают в течение 70 дней про- 
работать вопрос о субсидировании 
авиакомпаний, которые планируют 
эксплуатировать российские $$.- 
100 и Ту-204 для полетов в Крым. 
В настоящее время государство 
уже субсидирует авиакомпании, 
которые совершают рейсы в Крым, 
однако господдержка не зависит 
от модели самолета. 

Комментарий. Эксперты счи- 
тают, что новые бюджетные суб- 
сидии не защитят Россию от воз- 
можных санкций, поскольку ее 
авиапром не способен к полноцен- 
ному импортозамещению. Кроме 
того, ничто не мешает западным 
политикам приравнять импортные 
узлы Зикпо! Зирецеё к продукции 
двойного назначения и запретить 
их поставки в Россию, сообщает 
амароп.ги. 


"Аэрофлот" продолжит 
работу в низкобюджетном 
сегменте авиаперевозок 
"Аэрофлот" продолжит работу в 
низкобюджетном сегменте авиапе- 
ревозок, несмотря на санкции про- 
тив "Добролета". Об этом заявил 
замгенидректора "Аэрофлота" по 
финансам Ш. Курмашов. Обойти 


санкции компания думает, передав 
бизнес "Добролета" новой дочер- 
ней компании или одной из суще- 
ствующих дочерних компаний, 
например, ОгепА!и ("Оренбургские 
авиалинии"). 

Менеджмент "Аэрофлота" счи- 
тает лоукост модель перспектив- 
ной для российского рынка, сооб- 
щает амаромп.ги. 


Госавиаслужба Украины 
ввела ограничения 

для "Трансаэро" и 
"Аэрофлота" 

Госавиаслужба Украины ввела 
для некоторых российских авиа- 
компаний спецрежим выполнения 
транзитных полетов из РФ через 
воздушное пространство Украины. 
В частности, это касается непо- 
средственно авиаперевозчиков 
"Трансаэро" и "Аэрофлот — рос- 
сийские авиалинии", выполняющих 
транзитные полеты через Украину 
в сообщении между Россией и Бол- 
гарией, Израилем, Турцией, Егип- 
том, Грецией. 

Данные авиакомпании смогут 
пересекать воздушное простран- 
ство Украины только при условии 
получения соответствующего раз- 
решения от Госавиаслужбы Укра- 
ины для каждого рейса отдельно, 
сообщает аех.ги. 

Комментарий. Как будет рабо- 
тать данный механизм, в ведом- 
стве не говорят. Например, неясно, 
в течение какого срока нужно пода- 
вать заявку на выполнение полета. 
Кроме того, не озвучены критерии, 
по которым авиакомпания может 
либо не может лететь. 

Эксперты полагают, что нет 
смысла в выборочном подходе к 
российским авиакомпаниям, тем 
более, что "Аэрофлот" уже обле- 
тает воздушное — пространство 
Украины, а для "Трансаэро" жест- 
кого запрета нет. 

В данном случае украинским 
властям следовало бы действо- 
вать намного жестче в отношении 
российских авиакомпаний. Ведь 
в настоящее время, несмотря на 
запрет, в Симферополь, кроме 
"Аэрофлота" и "Трансаэро", летают 
практически все крупные перевоз- 
чики РФ. 

"Аэрофлот" уже подсчитал свои 
убытки от того, что ему придется 
облетать территорию Украины: 
по данным авиакомпании, потери 
составят $20 млн в год. 


Власти Финляндии начали 
подготовку к прекращению 
перелетов через Россию 

В Минтрансе Финляндии раз- 
рабатывается план действий на 
тот случай, если Россия решит 
закрыть воздушное пространство 
для западных авиакомпаний. Об 
этом сообщила министр транс- 
порта и местного самоуправле- 
ния Финляндии П. Рисикко. По ее 
словам, возможное закрытие воз- 
душного пространства коснется 
как национальной авиакомпании 
Рипай, так и компании РЕипама, 
ответственной за управление аэро- 
портами страны. 

Справка. В настоящее время из 
аэропорта "Вантаа" в Хельсинки че- 
рез Сибирь пролегают маршруты в 
5 азиатских городов — Пекин, СЕе- 
ул, Токио, Осаку и Нагою. Азиатские 
маршруты дают Етпа! 40% общего 
дохода. 

Аэропорт Вантаа является чет- 
вертым по значению на пути из Евро- 
пы в Азию, сообщает аех.ги. 

Комментарий. "Аэрофлот" 
может лишиться пролетных денег, 
если Россия примет решение огра- 
ничить или запретить транзитные 
полеты европейских авиакомпа- 
ний из Европы в Азию через свою 
территорию. По словам аналити- 
ков, запрет на полеты иностранных 
авиакомпаний над территорией 
России может привести к потере 
$250—300 млн выручки "Аэро- 
флота" (операционная прибыль 
группы "Аэрофлот" в 2013 г. соста- 
вила около $630 млн). 

По словам топ-менеджеров 
"Аэрофлота", если придется, ком- 
пания компенсирует потерю транс- 
сибирских роялти использованием 
лоукост технологий: невозврат- 
ных тарифов, отмены бесплатного 
питания на борту и т.д., сообщает 
амароп.ги. 


"Аэрофлот" обнародовал 
финрезультаты по 
РСБУ за 1 полугодие 
1.08.2014 г. ОАО "Аэрофлот" 
опубликовало финотчетность по 
итогам 6 месяцев 2014 г., под- 
готовленную в соответствии с 
РСБУ. Результаты по РСБУ пред- 
ставлены на неконсолидирован- 
ной основе только для ОАО "Аэро- 
флот". Выручка ОАО "Аэрофлот" 
по итогам 1 полугодия 2014 г. уве- 
личилась до 105,676 млрд руб., что 
на 14,8% превышает показатель за 
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1 полугодие 2013 г., составивший 
92,014 млрд руб. Увеличение полу- 
ченной выручки преимущественно 
вызвано существенным ростом 
объема перевозок за указанный 
период. 

Себестоимость продаж в 1 
полугодии 2014 г. составила 92,386 
млрд руб. (+17,7%). Рост был преи- 
мущественно вызван увеличением 
объема перевозок, ростом расхо- 
дов, связанных с обслуживанием 
расширившегося парка воздуш- 
ных судов ОАО "Аэрофлот" (кото- 
рый в 1 полугодии 2014 г. вырос 
на 23 ВС по сравнению с 1 полуго- 
дием 2013 г.) и изменением курса 
рубля по отношению к мировым 
валютам. 

Коммерческие расходы ОАО в 1 
полугодии 2014 г. составили 14,420 
млрд руб. Валовая прибыль соста- 
вила 13,290 млрд руб.; чистая при- 
быль составила 3,391 млрд руб. 
(-36,2%). 


"Аэрофлот" подвел 
производственные 
итоги деятельности 
за 1 полугодие 

В июне 2014 г. "Аэрофлот" 
перевез 2,13 млн чел. — на 10,9% 
больше по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. Прирост пас- 
сажиропотока обеспечен приро- 
стом количества перевезенных 
пассажиров на внутренних авиали- 
ниях (+27,4%). На международных 
авиалиниях пассажиропоток сни- 
зился (-1,2%). 

Примечание. На динамику меж- 
дународных авиаперевозок в т.ч. 
оказало влияние сокращение часто- 
ты полетов по направлениям Киев и 
Одесса и отмена рейсов в Донецк и 
Харьков, а также изменение учета 
объемов перевозок по направлению 
Симферополь с международных пе- 
ревозок на внутренние. 

Пассажирооборот компании в 
июне 2014 г. составил 5,99 млрд 
пасс.км (+11,3%). На внутренних 
авиалиниях пассажирооборот уве- 
личился на 23,8%, на международ- 
ных авиалиниях — на 4,6%. 

За 6 месяцев 2014 г. ОАО 
"Аэрофлот" перевезло 10,96 млн 
чел. (+14,9% по сравнению с ана- 
логичным периодом прошлого 
года). Пассажирооборот компа- 
нии возрос до 31,17 млрд пасс.км 
(+12,2%). Процент занятости пас- 
сажирских кресел в июне 2014 г. 
увеличился на 1,3 п.п. по срав- 


нению с аналогичным периодом 
2013 г. — до 81,2%. За 6 месяцев 
2014 г. процент занятости пасса- 
жирских кресел составил 76,5% 
(-0,6 п.п.). 

За 6 месяцев 2014 г. ОАО "Аэро- 
флот" были введены в эксплуата- 
цию 13 самолетов Айтриз$ АЗ20, два 
Воетд 737-800 и шесть Воетд 777- 
ЗООЕР. 


Показатели работы 
Группы "Аэрофлот" за 
1 полгодие 2014 г. 

В июне 2014 г. группа "Аэро- 
флот" перевезла 3,37 млн чело- 
век (+9,5% по сравнению с анало- 
гичным периодом предыдущего 
года). При этом пассажиропоток на 
внутренних авиалиниях возрос на 
21,5%, а на международных авиа- 
линиях снизился на 0,3%. Пассажи- 
рооборот возрос до 8,61 млрд пасс. 
км (+6,3%). На внутренних авиали- 
ниях пассажирооборот увеличился 
на 15,7%, на международных авиа- 
линиях — на 1%. 

За 6 месяцев 2014 г. Группа 
перевезла 15,67 млн человек 
(+10,8% по сравнению с аналогич- 
ным периодом предыдущего года). 
Пассажирооборот возрос до 40,93 
млрд пасс.км (+4,2%). 

Процент занятости пассажир- 
ских кресел Группы в июне 2014 г. 
превысил показатель за июнь 2013 
г. на 1,5 п.п. и составил 81,2%. За 
6 месяцев 2014 г. процент занято- 
сти пассажирских кресел составил 
75,7% (-0,5 п.п.). 


Больше всего на 
авиаперевозках в 2013 г. 
заработали "МАУ", 
"Роза Ветров" и "Визз 
Эйр Украина" 

В 2013 г. все авиакомпании- 
лидеры, вошедшие в "ТОП-100. 
Рейтинг крупнейших компаний 
Украины" смогли нарастить объем 
чистого дохода: "МАУ" — на 60%, 
"Визз Эйр Украина" — на 55% и 
"Роза Ветров" — на 0,7%. 

По чистой прибыли в 2013 г. в 
плюс вышла только "МАУ", увели- 
чив прибыль на 27% — до 19 млн 
грн. "Визз Эйр Украина" сократила 
прибыль до 18 млн грн. (с 28 млн 
грн. в 2012 г.), а "Роза Ветров" сра- 
ботала с чистым убытком в 119 
млн грн. (против 13 млн грн. при- 
были в 2013 г.). 

Все крупнейшие авиакомпании 
в 2013 г. увеличили количество 


персонала. Значительнее осталь- 
ных штат вырос у "Визз Эйр Укра- 
ина" — на 53%. 

В сегменте аэропортов и нави- 
гации 1 место по доходам занял 
госмонополист аэронавигации 
"Украэрорух", который получил 
2,742 млрд грн. чистого дохода. За 
ним в рейтинге по чистому доходу 
расположились "Борисполь" (1,385 
млрд грн. против 1,51 млрд грн. в 
2012 г.) и Донецкий аэропорт (199 
млн грн., что чуть больше показа- 
теля 2012 г. — 196 млн грн.), сооб- 
щает амаромп.ги. 


Правительство Малайзии 
объявило о выкупе всех 
акций Ма!ауза АШте$ 

Малайзийский ’госинвестфонд 
КРатапар Мазюпа! принял реше- 
ние о выкупе всех акций авиаком- 
пании Маауза Аштез (МАЗ). По 
данным ВВС Ми/5, в настоящее 
время фонд имеет в своем рас- 
поряжении 69,4% акций перевоз- 
чика. Оставшаяся часть находится 
в руках миноритарных акционеров. 
КВатапаН Мазюпа! планирует выку- 
пить доли миноритариев (пред- 
положительно на это уйдет около 
$435 млн). 

Вслед за установлением еди- 
ноличного контроля над Маауза 
АШтез фонд КВатапаН Мазюпа! про- 
анализирует деятельность авиаком- 
пании, после чего проведет ее мас- 
штабную реструктуризацию. Ожида- 
ется, что авиаперевозчик откажется 
от наименее прибыльных направ- 
лений, сократит расходы на персо- 
нал и сменит руководящий состав. 
Не исключено, что в авиакомпании 
будет проведен ребрендинг. 

Как предполагают эксперты, 
Маауза Аштез может продать 
ряд подразделений, в т.ч. МАЗ 
Аегозрасе Епдтеетпда, специа- 
лизирующееся на техобслужива- 
нии и ремонте самолетов, а также 
МАЗКагдо, занимающееся грузопе- 
ревозками. 

В настоящее время планиру- 
ется сократить около 20% рабочих 
мест Маауза Аштез. 

Примечание. Ожидается, что в 
ближайшие дни будет обнародован 
финотчет "Малазийских авиалиний" 
за 2 квартал, где, по прогнозам ана- 
литивов, "будут содержаться ужаса- 
ющие показатели". Первый квартал 
показал худший результат за послед- 
ние два года: убытки составили око- 
ло $137 млн, сообщает аех.ги. 
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"ЮТэйр" подготовила 
антикризисную программу 

АК "ЮТэйр" объявила о прове- 
дении реструктуризации с целью 
сокращения издержек. По словам 
гендиректора компании А. Мар- 
тиросова, программу приняли в 
связи с ожидаемым ухудшением 
экономической ситуации в стране 
и падением спроса на авиапере- 
возки. Согласно плану авиаком- 
пания собирается ’оптимизиро- 
вать маршрутную сеть, повысить 
эффективность обслуживания 
самолетов, ускорить работу с пас- 
сажирами, снизить время оборота 
воздушных судов, а также автома- 
тизировать планирование и выпол- 
нение ТОиР. В рамках реформы 
"ЮТэйр" также планирует сокра- 
тить управленческий аппарат. 

Кроме того, перевозчик анон- 
сировал, что собирается сделать 
акцент на низкобюджетных авиа- 
перевозках. Как ранее сообщили 
представители авиакомпании, 
"ЮТэйр" отказывается от развития 
премиум-сектора в пользу работы 
с эконом-классом. В связи с этим 
новые самолеты компания приоб- 
ретает в монокомпоновке, а уже 
имеющиеся переоборудует полно- 
стью под эконом-класс. 

Изменения должны затронуть 
и группу "ЮТэйр", чатью которой 
является авиакомпания. Предпо- 
лагается, что ряд дочерних и зави- 
симых компаний холдинга будут 
ликвидированы или реструктури- 
зированы. По оценке группы, реор- 
ганизация позволит сократить рас- 
ходы всего холдинга на 5 млрд руб. 
в год, сообщает а.ги. 


Чистая прибыль 
"Ютэйр" по РСБУ в 1 
полугодии резко упала 

Согласно отчетности авиаком- 
пании "Ютэйр", чистая прибыль 
авиакомпании по РСБУ упала 
более чем в 50 раз — до 5,469 млн 
руб. (в 1 полугодии 2013 г. "ЮТэйр" 
получила 278,316 млн руб. чистой 
прибыли). 

Выручка за первые 6 месяцев 
2014 г. составила 32779,654 млн 
руб., что на 13,8% больше, чем 
годом ранее, сообщает амаром.ги. 


Названа лучшая 
авиакомпания Европы по 
версии \\"опА Тгауе! Амгага$ 
На церемонии в Афинах 
ЕийВапза была признана лучшей 


из 11 ведущих европейских ави- 
акомпаний. Кроме того, крупней- 
ший немецкий перевозчик впер- 
вые получил награду в номинации 
"Лучший зал ожидания Европы" 
за терминал и залы ожидания для 
пассажиров первого класса в аэро- 
порту "Франкфурт". 

Справка. И/опа Тгауе! Ашага$ уже 
более 20 лет награждает авиакомпа- 
нии, достигающие высоких показа- 
телей качества в индустрии путеше- 
ствий, сообщает ЦТС. 


"Сбербанк Лизинг" 
подключился к делу о 
банкротстве воронежской 
авиакомпании "Полет" 

Арбитражный суд Москвы при- 
нял к рассмотрению заявление 
ЗАО "Сбербанк Лизинг" о всту- 
плении в дело о банкротстве ЗАО 
"Авиакомпания "Полет", иницииро- 
ванное ОАО "Ильюшин Финанс Ко" 
(ИФК). 

Заявление поступило в суд 
30.07.2014 г. Накануне, 29.07.2014 
г. девятый апелляционный арби- 
тражный суд подтвердил взыска- 
ние с авиакомпании 184 млн руб. 
задолженности по лизингу самоле- 
тов и 36 млн руб. пени. 

Справка. Задолженность обра- 
зовалась по договору лизинга двух 
Ан-148 производства воронежского 
авиазавода. Эти самолеты перевоз- 
чик получил в 2011 г., ав 2014 г. са- 
молеты у перевозчика были изъяты 
и возвращены на авиазавод. В июле 
было принято решение, что дальней- 
шей эксплуатацией лайнеров зай- 
мется АК "Ангара". 

В настоящее время "Полет" от- 
казалась от большинства междуна- 
родных рейсов из Воронежа, оста- 
вив лишь Мюнхен и Ереван. Ком- 
пания также фактически отказа- 
лась от грузоперевозок, посколь- 
ку из-за проблем с кредиторами по- 
теряла практически все пригодные 
для этого самолеты (Ан-124 "Рус- 
лан" и Ил-96). В арбитраже рассма- 
триваются десятки исков к авиаком- 
пании о взыскании долгов, сообщает 
аех.ги. 


Авиакомпания Сгеси 
АШте$ избавится 
от всех АЗ20 

Чешская авиакомпания Стесп 
Ашштез$ (СЗА) выставила на про- 
дажу все принадлежащие ей 6 
самолетов Айшриз АЗ20-200. По 
мнению экспертов, перевозчик 


пытается обновить стратегию раз- 
вития в условиях усилившейся кон- 
куренции в регионе. 

По словам акционеров СЗА, 
использование АЗ20 оказалось 
нерентабельным из-за их чрезмер- 
ной провозной емкости. В ближай- 
шие дни авиакомпания проведет 
встречу с А!Фи$, на которой пла- 
нируется принять решение относи- 
тельно еще семи АЗ20, заказанных 
в 2007 г. 

Пытаясь избавиться от неэф- 
фективных активов, в 2013 г. СЗА 
также продала два АЗ21, которые в 
основном использовались для чар- 
теров. 

В СЗА считают, что оптималь- 
ная провозная емкость машин 
для полетов по Европе составляет 
около 100 мест. Вместимость при- 
надлежащих ей девяти АЗ19, от 
которых компания пока не плани- 
рует избавляться, достигает 135 
кресел. 

Примечание. СЗА пытается пе- 
рестроить свой флот на фоне расту- 
щих финансовых потерь. По сведе- 
ниям Ргадче Роз, в 2013 г. перевоз- 
чик понес чистый убыток в размере 
ЕЦАЗЗ35 млн, что стало худшим ре- 
зультатом с 2009 г. 


Ечваа А!лмау$ 
приобрела 49% акций 
авиакомпании АШа!а 

Авиакомпания ЕШПаЯд Ашмау$ 
приобрела 49% акций итальян- 
ского национального авиапере- 
возчика АШайа. Согласно усло- 
виям сделки, ЕШпаЯ Аймауз до 
конца 2014 г. вложит в АШайа 
ЕЧА560 млн. Эта сумма вклю- 
чает покупку 49% акций самой 
авиакомпании, 75% акций АШайа 
ГоуаКу, которая обслуживает про- 
грамму лояльности авиакомпании 
— МИемюНа (т.е. доступ к инфор- 
мации по часто летающим пасса- 
жирам), а также ценных слотов в 
аэропорту Лондона "Хитроу", кото- 
рые в дальнейшем будут сдаваться 
в аренду АШаНа на рыночных 
условиях. 

В ближайшее время итальян- 
ская авиакомпания также полу- 
чит инвестиции в размере ЕУАЗ00 
млн от других держателей акций 
АШайа. Кроме того, дополнитель- 
ные ЕЧН598 млн в авиакомпанию 
поступят на условиях краткосроч- 
ных и среднесрочных займов от 
различных финансовых институтов 
и ее банков-акционеров. 
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По сообщению Етапса!/ Ттез, 
ЕЧПаЧ Ай\мауз$ планирует к 2017 
г. добиться от АЩайа прибыли в 
ЕЧА100 млн. Ставку сделают на 
развитие — дальнемагистральных 
маршрутов, сообщает а!Юо.ги. 


В 1 полугодии АК 
"ЭйрБриджКарго" 
продемонстрировала 
рекордные результаты 

АК "ЭйрБриджКарго" (АВС), 
крупнейший российский авиагру- 
зовой перевозчик, входящий в 
Группу компаний "Волга-Днепр", 
продемонстрировала в 1 полуго- 
дии 2014 г. рекордные за 10-лет- 
нюю историю результаты опера- 
ционной деятельности. За отчет- 
ный период авиакомпания пере- 
везла по своей международной 
сети 188,354 тыс. т грузов, что на 
16% превышает показатель про- 
шлого года. 

Данный рост свидетельствует о 
сильных позициях АВС на маршру- 
тах, соединяющих крупнейшие гру- 
зопотоки в АТР, Европе и Север- 
ной Америке, а также об успеш- 
ной деятельности, направленной 
на увеличение продаж. ЕТК (Егещт 
Топпе КИотешез) в 1 полугодии 
2014 г. вырос на 19%, что превы- 
шает средний показатель роста по 
отрасли на 4,4%. 

Коэффициент загрузки "Эйр- 
БриджКарго" за 6 месяцев 2014 
г. составил 72% (это превышает 
средний показатель по отрасли 
за первые пять месяцев 2014 г. — 
45%). 

В первом полугодии 2014 г. 
АВС продолжила расширять свое 
присутствие на текущих рынках. 
В Соединенных Штатах Америки 
авиакомпания начала выполнять 
рейсы в Даллас/Форт Уэрт, а также 
увеличила число рейсов в Чикаго. 
В Европе АВС начала выпол- 
нять полеты в Лейпциг, Мюнхен 
и Мальме, а также открыла пря- 
мое воздушное сообщение между 
Франкфуртом и Чикаго. 

На протяжении всего первого 
полугодия 2014 г. показатель ВАР 
(Оейуегед-Аз-Ргопзеч — "достав- 
лено как обещано") оставался на 
уровне выше 80%. 


ОчЫт Аегозрасе получила 
право на базовое 
техобслуживание АЗЗ0 
Базирующийся в дублинском 
аэропорту оператор ТОиР Бич т 


Аегозрасе получил сертификаты 
Европейского агентства по безо- 
пасности авиаперевозок (ЕАЗА) и 
Федеральной авиационной адми- 
нистрации США (РАА), дающие 
право на базовое техобслужива- 
ние широкофюзеляжных самоле- 
тов Анби$ АЗЗ0. В части тяжелых 
форм ТО, до сих пор ирландская 
компания занималась обслужива- 
нием только узкофюзеляжных ВС 
семейств Атби$ АЗ20 и Воетд 737 
(как классических, так и моделей 
нового поколения М№@), сообщает 
аю.ги. 


Китайская корпорация 
АМС создаст лоукостера 

Китайская авиакомпания Чоу 
Аг, принадлежащая — Государ- 
ственной авиастроительной кор- 
порации Китая А\М!С, объявила 
о предстоящей покупке у входя- 
щего в тот же холдинг предприя- 
тия Хап Атсган 30 турбовинтовых 
региональных самолетов МАбО. 
Также предусмотрен опцион на 
30 ВС этого же типа. Расширив 
парк, авиакомпания намерена 
переориентироваться на низко- 
тарифные перевозки с использо- 
ванием 60-местных турбовинто- 
вых самолетов, сообщает АмаНоп 
И/еек. 

Справка. Стоимость соглашения 
в каталожных ценах составляет $437 
млн. Поставки самолетов должны на- 
чаться в 2015 г. Комментируя сдел- 
ку, в руководстве Лоу Ат подчеркну- 
ли, что рассчитывают сократить из- 
держки благодаря топливной эконо- 
мичности самолетов МАбО. При этом 
в компании не стали обсуждать те- 
му их низкой пассажировместимо- 
сти, грозящей высокими удельными 
затратами. 

По мнению экспертов, одной из 
главных целей заказа на МАбО могло 
стать создание искусственного спро- 
са на самолеты, не пользующиеся 
особым вниманием. По сути, машина 
представляет собой глубоко модер- 
низированную версию Ан-24, сооб- 
щает аю.ги. 


Авиакомпания АЁАЁ 
отложила поставки 


Воетд 787 
Азербайджанская нацио- 
нальная авиакомпания отло- 


жила поставки двух Воетд 787-8 
до весны 2015 г. Эти самолеты 
должны были поступить в авиаком- 
панию до конца 2014 г. 


Авиакомпания планировала 
использовать оба Воетд 787 на 
новых прямых рейсах Баку—Нью- 
Йорк, которые должны открыться 
в сентябре 2014 г. Согласно пресс- 
релизу АГАЕ, пока на этом маршруте 
будут использоваться четырехдвига- 
тельные самолеты Ати$ АЗ40-500. 

Примечание. В мае азербайд- 
жанские СМИ сообщали, что АГАЕ, 
возможно, откажется от Воетд 787 
из-за проблем с эксплуатацией, воз- 
никших у других компаний. В частно- 
сти, опасения перевозчика вызвали 
сбои в антиобледенительной систе- 
ме крыла и в системах кондициони- 
рования воздуха в салоне, а также 
неполадки стартер-генератора на 
двигателях, сообщает аю.ти. 


"Аэрофлот" может 
конвертировать заказы 
на самолет АЗ50-800 в 
пользу АнБи$ АЗЗОМЕО 

АК "Аэрофлот" рассматривает 
возможность конвертации заказа 
на самолеты АЗ50-800 в пользу 
недавно анонсированного ремото- 
ризированного и усовершенство- 
ванного АЗЗОМЕО. Как сообщили в 
авиакомпании, потребуются МИНИ- 
мальные затраты на переучивание 
экипажей, сообщает аех.ги. 


"Мотор Сич" опровергла 
возможность переноса 
производства в Россию 

Пресс-служба "Мотор Сич" 
опровергла информацию о воз- 
можности переноса предприятием 
производства в РФ, подчеркнув, 
что "вопрос о переносе сборочного 
производства в Россию или третью 
страну не рассматривается". 

Ранее ряд российских СМИ рас- 
тиражировали слова замглавы 
Федеральной службы по военно- 
техническому сотрудничеству РФ 
К. Бирюлина, который заявил: 
"Богуслаев (гендиректор "Мотор 
Сич") — умный человек и всяче- 
ски пытается не уйти с российского 
рынка. Сборочное производство он 
намерен перенести в Россию или 
третью страну". 

По словам К. Бирюлина, это 
даст корпорации возможность 
сохранить российский рынок для 
вертолетных двигателей производ- 
ства "Мотор Сич", сообщает аех.ги. 

Справка. 17.06.2014 г. Президент 
Украины Г1. Порошенко запретил лю- 
бое военно-техническое сотрудниче- 
ство с Россией. 
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"Авиакор" принял 
решение об организации 
производства Ил-114 

12.08.2014 г. совет директоров 
ОАО "Авиакор — самарский авиа- 
ционный завод" принял решение 
об организации серийного произ- 
водства и коммерческой реализа- 
ции самолета Ил-114. Затраты на 
производство будут рассчитаны 
после утверждения планов заказа 
на производство и составления 
бизнес-плана. 

"Авиакор" рассматривал регио- 
нальный пассажирский 64-местный 
самолет Ил-114 как альтернативу 
Ан-140, с выпуском которого воз- 
никли проблемы из-за ситуации в 
Украине. До этого момента Ил-114 
производился в Узбекистане. 

По оценкам руководства "Авиа- 
кора", на наладку производства, а 
также оцифровку и модернизацию 
самолета потребуется около пяти 
лети 12 млрд руб., сообщает аех.ги. 

Справка. Ил-114 — семейство 
двухмоторных турбовинтовых само- 
летов для местных авиалиний. 


Воронежский завод завершил 
испытания самолета Ан- 
148 для Минобороны 

Воронежское акционерное 
самолетостроительное общество 
(ВАСО) завершило программу 
испытаний четвертого самолета 
Ан-148-100Е для Минобороны РФ, 
собранного по контракту с воен- 
ным ведомством. 

Госконтракт с — российским 
военным ведомством был подпи- 
сан "ОАК" (куда входит ВАСО) в 
мае 2013 г., он предусматривает 
поставку 15 самолетов в течение 
2013—2017 гг. В частности, в 2013 
г. военные должны были получить 
одно воздушное судно, по 4 — в 
2014 г. и 2015 г., по три — в 2016 
г. и 2017 г. 


Возобновление совместного 
с Украиной производства 
Ан-124 "Руслан" снято 
с повестки дня 

Проект возобновления произ- 
водства и модернизации тяжелого 
транспортного самолета Ан-124 
"Руслан", о котором последние 
несколько лет вели переговоры 
российские и украинские предпри- 
ятия авиапрома, в связи с полити- 
ческой ситуацией больше не стоит 
в повестке дня. Об этом сообщил 
журналистам в кулуарах Меж- 


дународного — авиатранспортного 
форума 2014 замглавы Минпром- 
торга Ю. Слюсарь. 

"Жаль... потому что такие ниши, 
которые мы совместно с украин- 
цами занимали... Такие ниши и 
такие возможности еще нужно 
поискать. Это те самые компетен- 
ции, которые в мировой технологи- 
ческой гонке крайне востребованы 
и являются предметом мечтаний 
всех машиностроителей", — отме- 
тил Ю. Слюсарь. 

В то же время, по его словам, 
реализуется программа пассажир- 
ского Ан-148 с финальной сборкой 
на заводе в Воронеже и программа 
Ан-158 в Киеве (осуществляются 
совместные поставки), сообщает 
амайоп.сот.иа. 


"ОАК" войдет в состав 
акционеров белорусского 
558 авиаремонтного завода 

"Объединенная авиастроитель- 
ная корпорация" ("ОАК") плани- 
рует стать одним из акционеров 
558 авиационного завода (Барано- 
вичи, Беларусь). Об этом сообщил 
исполнительный вице-президент 
"ОАК" А. Туляков. 

По его словам, приоритет- 
ной задачей является увеличение 
загрузки авиазавода. 

"Мы планируем развивать про- 
изводство компонентов авиатех- 
ники с выходом на серийное произ- 
водство. При этом одновременно 
планируем наращивать темпы по 
ремонту авиационной техники", — 
пояснил А. Туляков. 

"ОАК" планирует увеличить 
объем производства на предпри- 
ятии с $151 млн в 2015 г. до $299 
млн к 2025 г. 

Справка. ОАО "558 Авиационный 
ремонтный завод" — ведущее пред- 
приятие оборонного сектора Белару- 
си, специализирующееся на модер- 
низации и ремонте авиатехники, со- 
общает аех.ти. 


"ОАК" может выйти 
на безубыточность 
к началу 2015 г. 

Чистая прибыль ОАО "Объеди- 
ненная авиастроительная корпора- 
ция" ("ОАК") за 1 полугодие 2014 
г. превысила 1,5 млрд руб. (рост 
практически в 3 раза в сравнении с 
1 полугодием 2013 г.). Рентабель- 
ность по чистой прибыли зафикси- 
рована на уровне 112,5%. Объем 
чистого долга снизился на 32,3%. 


По оценкам независимых анали- 
тиков, положительная финансовая 
динамика "ОАК", снижение чистого 
долга и рост прибыли позволяют 
прогнозировать выход компании 
на точку безубыточности к началу 
2015 г., сообщает амароп.ги. 

Справка. В состав ОАО "ОАК" 
входят: ОАО "Компания "Сухой", ОАО 
"Корпорация "Иркут", ОАО "ОАК — 
Транспортные самолеты", ОАО "Ил", 
ОАО "Нижегородский авиастрои- 
тельный завод "Сокол", ОАО "Тупо- 
лев", ОАО "Ильюшин Финанс Ко.", 
ОАО "Финансовая лизинговая компа- 
ния", ЗАО "Авиастар-СП", ОАО "ВА- 
СО", ОАО "РСК "МИГ", ОАО "КАПО 
имени Горбунова", ОАО "ЭМЗ име- 
ни Мясищева", ОАО "ЛИИ имени Гро- 
мова", ЗАО "Аэрокомпозит', ОАО 
"ТАНТК имени Бериева". 


Россия готова 
предоставить госгарантии 
по обязательствам 

ЗАО "Гражданские 
самолеты Сухого" 

Это следует из проекта поста- 
новления правительства. В доку- 
менте говорится, что гарантия пре- 
доставляется под кредит, который 
"Гражданские самолеты Сухого" 
("ГСС") привлекут на программу 
$$/-100 или на рефинансирова- 
ние других обязательств, привле- 
ченных ранее на эту программу. 
Сумма кредита не называется. 

Для предоставления госгаран- 
тии предусматривается привлече- 
ние банка-агента — Внешэконом- 
банка. 

Примечание. Как сообщается в 
материалах "ГСС" в системе госза- 
купок, компания планирует привлечь 
на 5 лет кредитную линию с лимитом 
$600 млн. Процентная ставка — не 
более 7%. Согласно документации, 
выдача кредита будет произведе- 
на после оформления договора по- 
ручительства с ОАО "Компания "Су- 
хой" (принадлежит 71,99% в устав- 
ном капитале "ГСС") и выхода поста- 
новления правительства РФ о прави- 
лах предоставления госгарантии РФ 
по кредиту в размере $600 млн, со- 
общает амароп.ги. 


Айфи$ выбрала нового 
поставщика для 
производства самолетов АЗ20 
Тайваньская компания "Кор- 
порация Промышленного Авиа- 
ционного Развития" (АШЮС) стала 
ведущим поставщиком для А!и$. 
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АЮОС будет производить состав- 
ляющие панели для нижней части 
авиалайнеров семейства АЗ20, 
наиболее популярных узкофю- 
зеляжных самолетов, сообщает 
амайоп.сот.иа. 


Двигатель для ПАК ДА 
будет создан на базе 
двигателя Ту-160 

Двигатель для перспективного 
авиакомплекса дальней авиации 
(ПАК ДА) будет создан на базе 
двигателя, установленного на рос- 
сийском стратегическом бомбар- 
дировщике Ту-160. Об этом сооб- 
щил РИА Новости представитель 
"Объединенной — двигателестрои- 
тельной корпорации" ("ОДК"). 

"У Ту-160 есть двигатель НК-32, 
у него будет ряд технических изме- 
нений и улучшений, и этот двига- 
тель пойдет в ПАК ДА. Это будет 
новый двигатель на базе унифици- 
рованного газогенератора НК-32 
второго этапа", — пояснили в 
"ОДК". 

На создание двигателя в т.ч. 
должно быть выделено 8 млрд руб. 


бюджетных денег. Планируется, 
что ПАК ДА совершит свой пер- 
вый заводской полет в 2019 г., ав 
серию его производство запустят в 
2021—2022 гг., сообщает аех.ги. 


Авиакомпании возвращают 
К работе самолеты со 
складов на фоне подъема 
рынка перевозок 

Особенно ярко эта тенденция 
проявляется в сегменте узкофюзе- 
ляжных ВС нынешнего поколения с 
остатком ресурса не менее 10 лет. 
К такому выводу пришли анали- 
тики агентства ИВ$, отмечая, что 
если запланированному увеличе- 
нию темпов производства Айри$ 
и Воетд суждено состояться, то 
темпы списаний ускорятся. 

Справка. На конец мая на хране- 
нии стояло 2,573 тыс. ВС, что состав- 
ляет 10% от совокупного эксплуати- 
руемого парка реактивных авиалай- 
неров западного производства. Это 
на 2% меньше, чем в апреле, и на 7% 
меньше, чем годом ранее. При этом 
возраст 706 самолетов (или 28%) не 
превышает 15 лет. 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Одесский МТП увеличил 
перевалку грузов 

Одесский МТП в январе—июле 
увеличил перевалку грузов на 
11,1% — до 13,426 млнт по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2013 
г., сообщает пресс-служба АМПУ. 

Перевалка наливных грузов 
составила 2,866 млн т, что на 23,1% 
больше, чем в январе—июле 2013 
г. Нефтепродуктов через порт про- 
шло 2,143 млн т (рост в 2,1 раза), 
нефти — 171 тыс. т (-73,3%), хим- 
грузов — 497 тыс.т (-8,5%). 

Поток сухих грузов вырос на 
6,9% — до 4,458 млн т. Руды пере- 
гружено 1,207 млнт (-25,1%), зерна 
— 2,990 млнт (+40,5%). 

Тарно-штучных грузов В 
январе-июле обработано 6,101 
млн т (+9,2%), в т.ч. металлопро- 
ката — 2,421 млнт (+47,7%), кон- 
тейнеров — 3,476 млн т (-4,2%). 
Контейнеропоток в пересчете 
на — двадцатифутовый эквива- 
лент составил 240,026 тыс. ТЕЧ 
(-16%). 


Одесский МТП отправил 
4-миллионую тонну 
зерновых на экспорт 

В июле Одесский МТП пере- 
шагнул 3-миллионный с начала 
года рубеж отгрузки зерновых на 
экспорт. Согласно данным службы 
экономики администрации порта, 
по итогам 7 мес. отгружено 3,2 млн 
т зерна, что на 759 тыс. т больше, 
чем за аналогичный период 2013 
г. "Благодаря рекордному уро- 
жаю, собранному в 2013 г., все 
элеваторы на территории Одес- 
ского МТП работали на пике своей 
пропускной способности. По про- 
гнозам аграриев, в т.г., несмотря 
на военный конфликт на востоке 
страны, урожай будет на уровне 
прошлогоднего. Украина прочно 
вошла в тройку лидеров по про- 
изводству зерновых. Этим объяс- 
няется интерес зернотрейдеров 
к Одесскому МТП, на территории 
которого инвесторы строят новые 
мощности, а администрация забо- 
тится о предоставлении качествен- 


Быстрее прочих в строй возвра- 
щаются самолеты семейств АптБиз$ 
320 и Воепд 737МС. Число припар- 
кованных АЗ20 сократилось на 22% 
по сравнению с 2013 г. — до 159 
ВС. Среди Воетд 737М@ сокра- 
щение составило 7%, таких само- 
летов на хранении осталось всего 
65. Другие наиболее многочислен- 
ные группы припаркованных судов 
— это Воета 767 (58 самолетов), 
Аптриз 330 (46 машин) и Етбгаег 
190/195 (32 ед.). 

Среди припаркованных самоле- 
тов оказались 1,610 тыс. широко- 
фюзеляжных лайнеров, 316 грузо- 
вых самолетов и 647 региональных 
реактивных самолетов вместимо- 
стью менее 120 пасс. Аналитики 
ЧВ$ подсчитали, что ежегодно 
под списание должно попадать 
4—5% совокупного эксплуатиру- 
емого парка, чтобы соответство- 
вать тем портфелям заказов и 
темпам производства, о которых 
заявляют производители. Между 
тем с конца 2009 г. этот пока- 
затель был ниже 4%, сообщает 
ЦТС. 


ного сервиса для клиентов", — зая- 
вил замначальника администра- 
ции Одесского МТП по операцион- 
ной деятельности Р. Сахаутдинов, 
сообщает пресс-служба АМПУ. 


Порт "Южный" нарастил 
перевалку грузов в 
январе—июле 

Морпорт "Южный" в январе— 
июле нарастил перевалку грузов 
на 4,1% по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. — до 25,629 


млн т, сообщает пресс-служба 
АМПУ. 
Перевалка наливных грузов 


выросла на 8,5% — до 3,006 млнт 
по сравнению с показателем 7 мес. 
2013 г. В частности, химгрузов — 
сократилась на 14,5% — до 2,024 
млн т, масла — выросла в 2 раза 
— до 572 тыс. т, нефтепродуктов — 
выросла в 3,4 раза — до 410 тыс. т. 

Поток сухих грузов в порту за 
7 мес. вырос на 3,3% — до 22,081 
млн т. Перевалено 3,095 млнт угля 
(+8% к январю— июлю 2013 г.), 283 





ТРАНСПОРТ 


млм Агапзро-1оигпа|.сот 


№ 33 (824) 20 августа 2014 г. ЕВ 


МГ НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 





тыс. т кокса (+61%), 13,083 млн т 
руды (-3,3%), 1,241 млн т удобре- 
ний (-51,3%), 4,070 млн т зерна 
(рост в 2 раза). 

Обработка тарно-штучных гру- 
зов в январе— июле т.г. выросла на 
16,1% — до 542 тыс. т, в т.ч. чер- 
ных металлов перевалено 199 тыс. 
т (+34,4%), контейнеров — 29,459 
тыс. ТЕЧ (+20,1%). 


Ильичевский МТП нарастил 
перевалку грузов 

Ильичевский МТП в январе— 
июле нарастил перевалку грузов 
на 5,3% — до 9,16 млнт по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2013 
г., сообщает пресс-служба АМПУ. 

Наливных грузов за 7 месяцев 
в порту обработано 1,047 млн т 
(+21,2% к январю— июлю 2013 г.). 
Нефти перевалено 32 тыс. т (рост 
в 1,7 раза), нефтепродуктов — 145 
тыс. т (рост в 2 раза), масла — 870 
тыс. т (+12,4%). 

Сухих грузов в январе—июле 
через порт прошло 4,717 млн 
т (-4,6%). Угля перевалено 250 
тыс. т (-30%), руды — 925 тыс. т 
(-48,7%), строительных грузов — 
110 тыс. т (рост в 5 раз), зерна — 
2,276 млнт (+50%). 

Объем тарно-штучных грузов 
за 7 месяцев составил 3,395 млн т 
(+17,5%). Авто- и сельхозтехники 
перегружено 39 тыс. т (-58,4%), 
чугуна — 680 тыс. т (+0,5%), метал- 
лопроката — 49 тыс. т (рост в 38 
раз). Контейнеропоток в январе— 
июле составил 120,683 тыс. ТЕЧ 
(-3,6%). Автомобилей перегружено 
29,3 тыс. ед. (рост в 2,1 раза). 


Бердянский МТП увеличил 
перевалку грузов 

Бердянский МТП в январе— 
июле увеличил перевалку грузов на 
21,5% — до 1,128 млн т по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2013 
г., сообщает пресс-служба АМПУ. 

Перевалка наливных грузов 
прекратилась почти полностью — 
6 тыс. т по сравнению с 59 тыс. т в 
2013 г. Весь грузопоток пришелся 
на масло. 

Сухих грузов в январе-июле 
было обработано 1,019 млн т, что 
на 44,8% больше, чем за 7 мес. 
2013 г. В т.ч. угля перевалено 174 
тыс. т (-43,2%), кокса — 247 тыс. т 
(+5,1%), руды — 21 тыс. т (в 2013 
г. не было), строительных грузов — 
17 тыс.т (-51,1%), зерна — 360 тыс. 
т (роств 8,4 раза). 


Перевалка тарно-штучных гру- 
зов в январе—июле составила 103 
тыс. т, что на 37,8% меньше, чем за 
аналогичный период 2013 г. В т.ч. 
это 55 тыс. т чугуна (-55,2%), 23 тыс. 
т металлолома (рост в 4,6 раза), 9 
тыс. т металлопроката (-41,7%). 


Измаильский МТП увеличил 
перевалку грузов 

Измаильский МТП в январе— 
июле увеличил перевалку грузов на 
23,5% — до 1,738 млн т по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2013 
г., сообщает пресс-служба АМПУ. 

Перевалка наливных грузов 
составила 30 тыс. т (рост почти в 
11 раз), в т.ч. 21 тыс. т масла и 8 
тыс. т нефтепродуктов. 

Сухих грузов за 7 мес. обра- 
ботано 1,543 млн т, что на 21,8% 
больше, чем в 2013 г. Угля через 
порт прошло 870 тыс. т (+31,3%), 
кокса — 69 тыс. т (+3%), руды — 
459 тыс. т (-2,5%), строительных 
грузов — 24 тыс. т (+34,5%), удо- 
брений — 53 тыс. т (рост в 10 раз). 

Тарно-штучных грузов В 
январе—июле в порту обработано 
165 тыс. т (+20,1%), в т.ч. метал- 
лопроката — 73 тыс. т (-15,7%), 
металлолома — 24 тыс. т (рост в 
3,6 раза), удобрений — 40 тыс. т 
(рост в 3,2 раза). 


Мариупольский МТП 
увеличил перевалку грузов 

Мариупольский МТП в январе— 
июле увеличил перевалку грузов на 
6,1% — до 8,661 млн т по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2013 
г., сообщает пресс-служба АМПУ. 

Наливных грузов (масло) обра- 
ботано 85 тыс. т (рост в 4,4 раза 
по сравнению с январем—июлем 
2013 г.). 

Объем сухих грузов составил 
3,366 млн т, что на 10,2% больше, 
чем за 7 месяцев 2013 г. Угля обра- 
ботано 1,384 млн т (-6,8%), кокса 
— 58 тыс. т (-53,8%), строитель- 
ных грузов — 1,401 млнт (+21%), 
хлебных грузов — 389 тыс. т (рост 
в 2,1 раза), в т.ч. зерна — 201 тыс. 
т (роств 3,2 раза). 

Тарно-штучных грузов В 
январе-июле в порту обрабо- 
тано 5,210 млн т, что на 2,4% пре- 
вышает показатель аналогичного 
периода 2013 г., в т.ч. перевалка 
металлопроката составила 2,043 
млнт (-10,8%). В порту также обра- 
ботано 3,670 тыс. ТЕМ контейнеров 
(-25,8%). 


Николаевский МТП 
увеличил перевалку грузов 

Николаевский МТП в январе— 
июле увеличил перевалку гру- 
зов на 10,5% — до 11,563 млнт по 
сравнению с аналогичным пери- 
одом 2013 г., сообщает пресс- 
служба АМПУ. 

Наливных грузов в порту обра- 
ботано 1,543 млн т, что на 43,3% 
больше, чем в январе—июле 2013 
г. Перевалка нефтепродуктов 
выросла в 2,2 раза — до 486 тыс. т, 
масла — в 1,6 раза — до 958 тыс. т, 
химгрузов — сократилась на 28,7% 
— До 57 ТЫС. Т. 

Объем сухих грузов за 7 меся- 
цев составил 7,966 млн т, что 
на 5,8% превышает показатель 
января— июля 2013 г. Угля обрабо- 
тано 1,306 млнт (+54,7%), кокса — 
156 тыс. т (-62,4%), руды — 2,275 
млнт (-11,4%), зерна — 3,374 млнт 
(рост в 2,5 раза). 

Тарно-штучных грузов в порту 
в январе—июле обработано 2,054 
млн т, что на 11% больше, чем в 
2013 г. Наибольшая доля в данном 
сегменте грузопотока пришлась 
на металлопрокат — 1,920 млн т 
(+16,3%), кроме того, обработана 
101 тыс. т металлолома (-19%) и 
другие грузы. 


Ренийский МТП сократил 
перевалку грузов 

Ренийский МТП в январе—июле 
сократил перевалку грузов на 
24,3% — до 954 тыс. т по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2013 
г., сообщает пресс-служба АМПУ. 

Наливных грузов через порт 
прошло 270 тыс. т, что на 65,3% 
меньше, чем в январе—июле 2013 
г. Почти весь поток — нефтепро- 
дукты — 252 тыс.т (-67,5%). 

Сухих грузов в январе—июле 
порт обработал 670 тыс. т, что в 1,9 
раза больше, чем за аналогичный 
период 2013 г. Удобрений перева- 
лено 175 тыс. т (рост в 1,4 раза), 
зерна — 325 тыс. т (рост в 3,6 раза). 

Поток тарно-штучных грузов за 
7 месяцев составил почти 14 тыс. 
т, что на 89,3% меньше, чем годом 
ранее. 


Порт "Октябрьск" увеличил 
перевалку грузов 

СМП "Октябрьск" в январе— 
июле увеличил перевалку грузов на 
32,4% — до 3,932 млн т по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2013 
г., сообщает пресс-служба АМПУ. 
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Перевалка наливных грузов 
(химия) составила почти 11 тыс. т 
(-34,9%). 

Объем сухих грузов вырос на 
46,2% — до 2,853 млн т. Угля было 
перевалено 666 тыс. т (рост в 5,5 
раза), удобрений — 792 тыс. т 
(-4,1%), зерна — 1,007 млн т (рост 
в 2,1 раза), строительных грузов — 
145 тыс. т (в 2013 г. не перевали- 
вались). 

Тарно-штучных грузов В 
январе—июле перевалено 1,069 
млн т, что на 10,1% больше, чем 
за 7 мес. 2013 г. Почти весь объем 
— металлопрокат — 1,036 млн т 
(+13,2%). 


Херсонский МТП сократил 
перевалку грузов 

Херсонский МТП в январе— 
июле сократил перевалку грузов на 
0,8% — до 1,994 млн т по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2013 
г., сообщает пресс-служба АМПУ. 

Перевалка наливных грузов 
составила 48 тыс. т, что на 56% 
меньше, чем за аналогичный 
период 2013 г. Нефтепродуктов 
порт обработал 36 тыс. т (-65%). 

Поток сухих грузов за 7 меся- 
цев уменьшился на 12,8% — до 
1,590 млн т по сравнению с янва- 
рем-июлем 2013 г. Строитель- 
ных грузов обработано 161 тыс. т 
(-73,1%), удобрений — 216 тыс. т 
(-2,7%), зерна — 395 тыс. т (рост в 
1,5 раза). 

Объем — тарно-штучных  гру- 
зов в январе—июле составил 356 
тыс. т, что в 4,7 раза больше, чем 
за 7 месяцев 2013 г. Металлопро- 
ката обработано 165 тыс. т (в 2013 
г. таких грузов не было), металло- 
лома — 137 тыс. т (роств 6,1 раза). 


"Ника-Тера" увеличил 
перевалку грузов 

Морской терминал "Ника-Тера" 
в январе—июле перевалил 2,578 
млн т грузов, что на 39% превы- 
шает показатель 7 месяцев 2013 г., 
сообщает пресс-служба компании. 

Перевалка экспортных грузов 
выросла на 82,3% — до 2,047 млн 
т, импортных — сократилась на 
32,3% — до 119 тыс. т, транзитных 
— сократилась на 26% — до 410 
тыс. т, каботажных — выросла на 
15,3% — до 2,3 тыс. т. 

В июле предприятие перева- 
лило 200 тыс. т грузов: на экспорт 
— 162 тыс. т, транзитом — 17 тыс. 
т, на импорт — 21 тыс. т. 


В общем объеме грузооборота 
зерновые культуры составили 27 
тыс. т, минудобрения — 21 тыс. т, 
генгрузы — 151 тыс. т, наливные 
— 1 тыс. т. За июль предприятие 
обработало 12 судов. 


Основной грузопоток на 
Днепре в июле обеспечили 
зерно и металлолом 

В июле на Днепре 187 судов 
совершили 1044 — судопрохода, 
сообщает пресс-служба Речной 
информационной службы (РИС) 
водных путей Украины. 

РИС приводит данные о частич- 
ном грузопотоке: 39 судопроходов 
совершено с зерном (перевезено 
30% от общего количества грузов), 
43 — с металлом (перевезено 25% 
от общего количества грузов), 6 — 
с нефтепродуктами. 

Кроме того, совершено 317 
судопроходов с перевозкой пасса- 
жиров — около 17 тыс. 

Наибольшее количество рейсов 
совершено в Запорожье — 301, 
Каменку-Днепровскую (Запорож- 
ская обл.) — 123, Никополь (Дне- 
пропетровская обл.) — 94. 

Больше всего судопроходов 
пришлось на компанию "Укрреч- 
флот" — 266 рейсов (26%), филиал 
АСК "ЗРП" — 175 рейсов (17%), 
филиал АСК "Днепропетровский" 
— 68 рейсов (около 7%), "НИБУ- 
ЛОН" — 67 рейсов (около 7%). 


Грузооборот КМТП 
за 7 месяцев сократился 

Грузооборот ОАО "Калинин- 
градский морской торговый порт" 
(КМТП) за январь-—июль 2014 г. 
снизился на 29% в сравнении с 
показателем аналогичного пери- 
ода 2013 г. — до 1,785 млн т, сооб- 
щает пресс-служба стивидорной 
компании. 

Объем перевалки черных 
металлов снизился на 24,5% — до 
616,6 тыс. т, угля и кокса возрос на 
10% — до 170,1 тыс. т, нефтепро- 
дуктов сократился в 4,5 раза — до 
56,9 тыс. т, металлолома увели- 
чился на 1% — до 76,1 тыс. т. 

Контейнерооборот порта вырос 
на 4,7% — до 92409 ТЕЦ. 


Грузооборот "Морского 
терминала "Тамань" в 
1 полугодии вырос 

Объем грузооборота специали- 
зированного терминала по пере- 
валке жидких пищевых грузов 


ООО "Морской терминал "Тамань" 
за 1 полугодие 2014 г. составил 
582,4 тыс. т, что на 75% превышает 
показатель аналогичного периода 
2013 г., сообщает пресс-служба 
стивидорной компании. 

Перевалка на экспорт расти- 
тельных масел увеличилась на 
135% — до 260,1 тыс. т, мелассы 
свекловичной — на 322,6% — до 
71 тыс. т. 

Доля компании на рынке пере- 
валки на экспорт мелассы свекло- 
вичной за текущий период выросла 
на 29% и составила 48%. 

На рынке перевалки на экспорт 
растительных масел доля компа- 
нии в сравнении с аналогичным 
периодом 2013 г. выросла на 11% 
и составила порядка 34%. 


Грузоперевалка "УСК" 
на рейде порта Кавказ 
с начала навигации 
выросла 

Объем обработки грузов ООО 
"Универсальная стивидорная ком- 
пания" (“"УСК", входит в Азово- 
Донское пароходство) с начала 
навигации 2014 г. на рейде порта 
Кавказ составил 446 тыс. т грузов, 
что почти в 3 раза (+190%) пре- 
вышает показатель аналогичного 
периода 2013 г., сообщает пресс- 
служба стивидорной компании. 

Перевалка зерна в 2014 г. 
выросла на 208% — до 80 тыс. т, 
серы — на 186% — до 366 тыс. т. 
"Увеличение объемов перевалки 
связано с переходом основного 
грузопотока зерновых с Керчен- 
ской стороны на рейд порта Кав- 
каз. Ранее основной объем пере- 
валки зерновых осуществлялся на 
рейде порта Керчь. Кроме того, в 
2014 г. ожидается значительное 
увеличение объемов перевалки 
серы в порту Кавказ по сравнению 
с 2013 г.", — заявил гендиректор 
"УСК" Т. Лещенко. 


Грузооборот латвийских 
портов вырос 

Грузооборот портов Латвии в 
январе—июле вырос на 5,5% — до 
44,78 млн т по сравнению с ана- 
логичным периодом 2013 г., сооб- 
щает Тре ВаШс Соигзе. 

В Рижском порту за 7 месяцев 
обработано 23,46 млн т грузов, что 
на 15,8% больше, чем в 2013 г. 
Грузооборот Вентспилского порта 
составил 17,37 млнт (-6,4%), Лие- 
пайского — 2,98 млнт (+7,2%). 
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Больше всего в портах было 
перевалено сыпучих грузов — 
21,06 млн т (+4,3%). Перевалка 
наливных грузов составила 16,78 
млн т (+9,1%), генгрузов — 6,92 
млнт (+0,7%). 


Грузооборот 
Вентспилсского порта за 
7 месяцев сократился 

Грузооборот — Вентспилсского 
порта в январе-июле 2014 г. 
сократился на 6,4% по сравнению 
с аналогичным периодом 2013 г. — 
до 17,37 млн т, сообщает ИА РЖД- 
Партнер. 

В отчетном периоде перевалено 
10,33 млн т наливных грузов (-2,6% 
к уровню января— июля 2013 г.). Из 
них нефтепродукты составили 9,89 
млн т (-3,7%). Также в январе— 
июле перевалено 5,68 млн т насып- 
ных грузов (-13,7%), в т.ч. угля — 
4,24 млнт (-14,4%), минудобрений 
— 1,23 млнт (+73,5%). Перевалка 
генгрузов за 7 месяцев составила 
1,35 млн т (+0%). Из них накат- 
ных грузов — 1,05 млнт (-3,5%), 
лесоматериалов — 226,9 тыс. т 
(+14,2%). 


Грузооборот порта Лиепая 
за январь—июль вырос 

Грузооборот порта Лиепая (Лат- 
вия) за январь—июль 2014 г. вырос 
на 7,2% в сравнении с показателем 
аналогичного периода 2013 г. — до 
2,977 млн т, сообщает ИАА Порт- 
Ньюс. 

В т.ч. объем перевалки зерно- 
вых возрос почти в 1,6 раза — до 
1,437 млн т, стройматериалов уве- 
личился на 19% — до 308,9 тыс. т, 
лесных грузов снизился на 18% — 
до 263,7 тыс. т. 

Контейнерооборот порта сокра- 
тился на 27% и составил 2,177 
тыс. ТЕЧ. Количество перевален- 
ных грузов Во-Во выросло на 12% 
и составило 20,938 тыс. ед. Пасса- 
жирооборот сократился на 3% и 
составил 24,63 тыс. пасс. Количе- 
ство судозаходов выросло на 3% и 
составило 818 ед. 


Одесский МТП стал первым 
украинским портом, 
в который совершил 
судозаход крупнотоннажный 
контейнеровоз 

14.08.2014 г. к причалам адми- 
нистрации Одесского МТП №№ 42, 
43 (стивидорная компания ООО 


"Бруклин Киев-Порт") был ошвар- 
тован контейнеровоз СМА С@М 
РАМОВЕ. Это первый судозаход 
контейнеровоза с такими параме- 
трами (длина — 300 м, ширина — 
48,2 м). 

В свой первый судозаход кон- 
тейнеровоз СМА СОМ ПАМУВЕ 
привез 1027 контейнеров и 1307 
предназначено к погрузке. Как 
отметили в администрации Одес- 
ского морского порта, для при- 
ема контейнеровоза такого класса 
представителями стивидорной 
компании и — подразделениями 
администрации порта был выпол- 
нен ряд соответствующих подгото- 
вительных технических и органи- 
зационных мероприятий, сообщает 
пресс-служба АМПУ. 


"ТИС" ищет инвестора под 
перевалку сжиженного газа 

Стивидорная компания "Транс- 
инвестсервис" ("ТИС") намерена 
реализовать проект строительства 
Е\С-терминала в Одесской обл. 
Об этом заявил гендиректор "ТИС" 
А. Ставницер, сообщает ЛигаБиз- 
несИнформ. "Мы можем довольно 
быстро и довольно дешево обе- 
спечить для Украины 5 млрд куб. 
м газа в год за счет регазифика- 
ции сжиженного природного газа 
(СПГ). Наш проект кардинально 
отличается от проекта, который 
ранее планировало реализовать 
государство. Он не предусма- 
тривает строительство наземной 
инфраструктуры, то есть не нужно 
будет строить хранилища и другие 
наземные дорогостоящие объекты, 
как в случае с проектом Госагент- 
ства. У нас все проще, быстрее и 
дешевле. "ТИС" уже подписала 
меморандум с поставщиком плаву- 
чего газификатора, который готов 
в ближайшие сроки поставить нам 
терминал в Украину", — заявил А. 
Ставницер. 

Справка. Стоимость проекта со- 
ставит $60—65 млн, его реализация 
планируется полностью за частные 
инвестиции. 

Предполаг. ается, что поставлять 
газ на терминал будут Алжир, Тунис 
и Катар, в перспективе возможно и 
США. Цена, которая просчитывает- 
ся сегодня с учетом доставки, ре- 
Г. азификации и подачи в систему — 
$290—360 за 1 тыс. куб. м. 

А. Ставницер заявил, что к при- 
чалу, где будет стоять плавучий 


ЕМ\@-терминал, уже подводится 
газопровод, который соединит порт 
с магистральными газопроводами 
высокого давления, которые нахо- 
дятся всего в семи километрах от 
причала. Для старта проекта нужно 
одобрение КМУ и Министерства 
энергетики и угольной промыш- 
ленности. После этого существует 
2 варианта развития проекта сро- 
ком 4 месяца и 16 месяцев. 


Крупнейшая портовая 
группа России вышла 
из убытков 

Новороссийский морской торго- 
вый порт (НМТП) завершил первое 
полугодие 2014 г. с чистой прибы- 
лью 526,7 млн руб. ($14 млн), сооб- 
щает 5еаМеии$. 

Для сравнения: первое полу- 
годие 2013 г. группа закрыла с 
чистым убытком 2,9 млрд руб. ($80 
млн), а 1 кв. т.г. — с чистым убыт- 
ком 3,6 млрд руб. ($99 млн). 

Выручка по итогам первого 
полугодия выросла в сравнении с 
аналогичным периодом 2013 г. на 
34% — до 6,7 млрд руб. ($184 млн), 
валовая прибыль — на 40,6% — до 
4,7 млрд руб. ($129 млн), прибыль 
от продаж — на 46,8% — до 4,2 
млрд руб. ($115 млн). 

Себестоимость продаж увели- 
чилась на 20,7% — до почти 2 млрд 
руб. ($55 млн), управленческие 
расходы — на 4,5% — до 513,2 млн 
руб. ($14 млн), прочие расходы 
снизились в 2,6 раза и составили 
1,9 млрд руб. ($52 млн). 


В порту Санкт-Петербург 
увеличивают мощности по 
перевалке нефтепродуктов 

Балтийская топливная ком- 
пания (БТК) в августе т.г. ввела 
в строй второй причал на соб- 
ственном терминале Турухтанные 
острова в порту Санкт-Петербург, 
сообщает ПортНьюс. 

Полная реконструкция причала 
СВ-15 проведена БТК в рамках 
реализации масштабного проекта 
расширения собственного терми- 
нала в порту. До конца 2014 г. пла- 
нируется прохождение Главгосэк- 
спертизы и получение разрешения 
на строительство. 

В настоящее время терми- 
нал включает в себя земельный 
участок площадью 7,3 га и 2 при- 
чала, используемые под перевалку 
нефтепродуктов в объеме порядка 
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500 тыс. т в год (по итогам 2013 
г.). После реконструкции терми- 
нала в 2015—2016 гг. объем пере- 
валки должен достигнуть 1,7 млнт 
нефтепродуктов. С 2017 г. грузо- 
оборот терминала возрастет до 2,4 
млн т в год, ас 2020 г. — до 4—5 
млн ТВ ГОД. 

Объем инвестиций в проект 
оценивается в $110 млн. 


УДП ввел в эксплуатацию 
комплекс по перевалке 
зерновых грузов 

Усть-Донецкий порт (входит 
в ГК "Азово-Донское пароход- 
ство) ввел в эксплуатацию ком- 
плекс по перевалке зерновых гру- 
зов, сообщает пресс-служба ком- 
пании. По словам гендиректора 
ЗАО "Усть-Донецкий порт" А. Пяте- 
рикова, комплекс был построен 
за 4 месяца. Комплекс включает 
склад объемом хранения до 5 тыс. 
т зерновых грузов, оборудование 
для погрузки и разгрузки авто- 
транспорта,  автомобилеразгруз- 
чик для погрузки на суда произво- 
дительностью до 3 тыс. т в сутки, 
80-тонные весы с возможностью 
приема зерновозов длиной до 24 
м, а также лабораторию качества 
зерна. 

Справка. Расчетная производи- 
тельность комплекса составляет 90 
тыс. т зерновых в месяц по прямому 
варианту "автомобиль—судно". 


В эстонскому порту 
открыли новый 
центр логистики 

В порту Мууга, который вхо- 
дит в состав Таллиннского порта, 
открылся новый центр логистики, 
сообщает ПеЙ.ее. Оператором 
нового центра является ТТ Вас 
ОЙ, действующее в свободной 
зоне порта Мууга с 2011 г. "Мы 
считаем, что открытие современ- 
ного терминала в порту Мууга как 
никогда своевременно. Контейнер- 
ные перевозки были и остаются 
совершенно особой ветвью тран- 
зитного бизнеса, и они в наимень- 
шей степени сопряжены с какими- 
либо политическими сложностями, 
зато их развитие куда больше 
зависит от качества услуг и кон- 
куренции", — заявил соучреди- 
тель ПТ Вас ОЙ и представитель 
партнерской компании в России 
гендиректор ООО "Новые Реше- 
ния" Д. Лысенко. Он добавил, что 


порт Мууга является важным зве- 
ном инфраструктуры для грузового 
транзита в Россию. 


ЧСЗ довел долг по 
зарплате до 7,7 млн грн. 
Губернатор Николаевской обла- 
сти В. Мериков потребовал от ПАО 
"Черноморский судостроительный 
завод" (ЧСЗ) погасить задолжен- 
ность по заработной плате перед 
работниками, которая, по состо- 
янию на 1.08.2014 г., достигла 7,7 
млн грн. Такое заявление он сде- 
лал в ходе рабочего совещания 
с представителями предприятий, 
сообщает пресс-служба ОГА. 
Представитель предприятия 
заявил, что главными проблемами 
на сегодня являются недоста- 
точное финансирование и отсут- 
ствие заказов, вследствие чего 
на заводе проводится реструкту- 
ризация и оптимизация численно- 
сти персонала. Вместе с тем, он 
выразил уверенность в том, что 
задолженность перед коллективом 
может быть погашена до 1.10.2014 
г., так как финансы на проведение 
мероприятий по реструктуризации 
предприятия предусмотрены акци- 
онерами. 


ЕБРР предоставит 
"НИБУЛОНУ" 
синдицированный кредит 

ЕБРР предоставит ООО "Сель- 
хозпредприятие "НИБУЛОН" 
(Николаев), одному из крупнейших 
украинских производителей и экс- 
портеров зерновых и масличных 
культур, синдицированный кредит 
на $130 млн, сообщает Интерфакс- 
Украина. 

Кредит заменит предыдущий 
синдикат размером $125 млн, кото- 
рый был подписан в 2012 г. и срок 
действия которого истек в июне 
2014 г. 

Новый пакет финансирования 
будет состоять из кредита А на 
сумму до $30 млн, который будет 
предоставлен ЕБРР, и кредита В на 
сумму до $100 млн, который будет 
предоставлен коммерческими бан- 
ками на условиях синдиката. Ряд 
банков, включая 1М@ и АВМ Атго, 
уже подтвердили свое участие в 
синдикате. 

Примечание. За счет креди- 
та "НИБУЛОН" профинансирует по- 
требности в закупке, первичной об- 
работке и хранении сельхозпродук- 


ции в текущих условиях снизившей- 
ся доступности внешнего финанси- 
рования. 


Буксир МЮ\щоп-5 
завершил испытания 

Буксир МЮ\щоп-5 завершил 
испытания и готовится к приня- 
тию на класс Регистра судоходства 
Украины, сообщает пресс-служба 
"НИБУЛОНа". 

В настоящее время финиши- 
рует комплекс отделочных, окра- 
сочных и других работ, после кото- 
рых судно будет принято на соот- 
ветствующий класс Регистра судо- 
ходства Украины и введено в экс- 
плуатацию. 

Завершаются последние при- 
готовления перед сдачей судна, 
в частности: ходовая рубка испы- 
тывается на подъем, опускание и 
заваливание мачты; в жилищно- 
бытовом секторе установлена 
мебель и сантехника, на камбузе 
— соответствующее кухонное обо- 
рудование. 


Балкер МОЁ первым в 
мире оборудован гибкой 
стальной пластиной для 
снижения последствий 
от столкновений 

Пластина, получившая назва- 
ние МЗае®-Ни|, разработана ком- 
панией Мрроп Зеа&Зитйото 
маа! СогрогаНоп (Япония). 

Судно, оснащенное такой пла- 
стиной, способно абсорбировать 
боковые удары в 3 раза эффек- 
тивнее, чем обычное, сообщает 
Роппеиз.ги. 

Балкер оборудован подобными 
пластинами общим весом в 3 тыс. 
т, они закрывают критически важ- 
ные части корпуса. 


Названо самое дорогое 
в мире грузовое судно 
Самым дорогим грузовым суд- 
ном в мире признан ЕМС-танкер 
мембранного типа О-Мах 2агда, 
который стоит $221,8 млн, сооб- 
щает Маийте Вшейп. 
Примечание. О означает Катар, 
Мах — максимальный размер танке- 
ров Ма, которые могут принимать 
терминалы [МС в Катаре. 
Мембранные системы для тан- 
керов О-Мах разработаны и постав- 
ляются французской компанией 
СТТ, она же должна поставить эти 
системы для ИМ\М@-танкеров ледо- 
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вого класса для российского про- 
екта "Ямал СПГ", однако ввиду 
санкций западных стран про- 
тив "Новатэка" (реализатор про- 
екта) возможно контракт будет 
сорван. 

ЕМ№С-танкер Гагда построен в 
2010 г., емкость составляет 164 
тыс.  брутто-регистровых тонн, 
ходит под флагом Маршалло- 
вых островов. Владельцем судна 
является компания Оааг аз 
Тгапзрой-МакЙа, — оператоэр  — 
ЗТА$СО, дочерняя компания ЭПе! 
{егпавопа|!. 


Банк Могаеа прекращает 
сотрудничество с Аг“есп 
Незштк! ЗШруага 

Банк Могаеа прекращает 
сотрудничество с судоверфью 
Агцесп Незшк ЭТруага, полови- 
ной которой владеет ОАО "Объе- 
диненная судостроительная кор- 
порация", из-за введенных против 
России санкций, сообщает У. 

Все счета судоверфи закрыва- 
ются, и деньги переводятся в дру- 
гие банки. В Могаеа отказались 
комментировать ситуацию с судо- 
верфью, однако пояснили, что 
банк является международной бан- 
ковской организацией, имеющей 
офисы и в США, поэтому он дол- 
жен соблюдать наложенные аме- 
риканской стороной финансовые 
санкции. 

Глава Агцесп Незтк!г ЗЫруага 
Эско Мустамяки подтвердил, что 
сотрудничество с Могаеа прекра- 
щается. По его словам, случивше- 
еся никак не скажется на выполне- 
нии судоверфью заказов и выплате 
зарплаты 430 сотрудникам компа- 
нии. 


Организовано каботажное 
сообщение для доставки 
сырья на предприятия 
в зоне АТО 

Мининфраструктуры Украины 
способствует организации транс- 
портировки промышленного сырья 
на металлургические предприятия 
в восточных областях. Поскольку 
в настоящее время значитель- 
ное количество объектов желез- 
нодорожной инфраструктуры Дон- 
басса разрушено, для предотвра- 
щения аварийных остановок про- 
мышленных предприятий региона 
внедрено регулярное каботажное 
сообщение между портами Мари- 
уполя и другой континентальной 


части Украины для доставки про- 
дукции, необходимой в производ- 
стве. 

В каботажных — перевозках 
сырья для нужд металлургических 
заводов Донецкой и Луганской 
областей задействован флот Укра- 
ины и других государств. Каботаж- 
ные перевозки судами под ино- 
странными флагами могут осу- 
ществляться при условии получе- 
ния соответствующего разреше- 
ния Мининфраструктуры Украины 
согласно Кодексу торгового море- 
плавания Украины. 

Специалисты министерства и 
Укрморречинспекции оперативно 
готовят необходимые документы в 
соответствии с заявками (операто- 
ров, агентов), чтобы предотвратить 
остановку работы предприятий, 
которые являются одной из основ- 
ных составляющих экономики Дон- 
басса, сообщает пресс-служба 
министерства. 


Власти Польши 
планируют построить 
новый морской канал 

Руководство Польши плани- 
рует построить новый канал, кото- 
рый свяжет польскую часть Кали- 
нинградского залива с Балтийским 
морем, сообщает РИА Новости. 

"Мы должны реагировать на 
геополитическую ситуацию. Укра- 
инский кризис показал, что мы 
должны больше полагаться на 
себя, чтобы не зависеть от наших 
соседей", заявил депутат и 
член парламентского комитета по 
инфраструктуре Станислав Лам- 
чук. 

По предварительным подсче- 
там, строительство обойдется 
более чем в $280 млн. Плани- 
руется, что новый канал будет 
построен за 6 лет. 


№ ыЫе Чаае ВУ 
приобрела акции в 
Дунайской судоходно- 
стивидорной компании 

Стопроцентная дочерняя ком- 
пания зарегистрированной на Бер- 
мудских островах Мое Сгоур 
Ытйеа — Мое уаде ВУ\ приобрела 
70% акций в Дунайской судоходно- 
стивидорной компании (0$$С) 
на общую сумму приблизительно 
$21,7 млн, сообщает пресс-служба 
Мое Сгоир Иткеч. 

0$$С владеет земельными 
участками и перегрузочными мощ- 


ностями в порту Николаев (Укра- 
ина), который может использо- 
ваться для перевалки сельскохо- 
зяйственных товаров. 

Отмечается, что это приобрете- 
ние станет первым этапом органи- 
зации платформы и трубопровода, 
который будет поставлять группе 
до 3 млн т зерновых и масличных 
культур в год. 


Китай одобрил альянс 
крупнейших судоходных 
контейнерных компаний 

Альянс двух крупнейших миро- 
вых контейнерных операто- 
ров Маегзк Мпе и МедНетапеап 
ЗЫррта Со (М$С) — 2М — зареги- 
стрирован в Китае и теоретически 
может начать работу, сообщает 
эрртаИ/а!сВ. 

По словам пресс-секретаря 
Маегзк пе Майкла Шторгаарда, 
все необходимые бумаги уже 
оформлены. Однако это не озна- 
чает скорого запуска совместных 
операций 2М: альянс еще должен 
быть согласован американской 
Федеральной морской комиссией. 
Для этого может потребоваться 
три периода по 45 дней, в течение 
которых участники рынка имеют 
право направлять в комиссию свои 
замечания. При этом, как сообщил 
представитель Маегзк пе, доку- 
менты по 2М в комиссию еще не 
направлены. 


Выручка ННЬА в 1 
полугодии выросла 

Выручка Натбигдег На еп ипа 
Годз#к А@ (Гамбург, ННЁА) в 1 
полугодии 2014 г. выросла на 5,2% 
в сравнении с показателем ана- 
логичного периода 2013 г. — до 
ЕЧУР595,7 млн. Согласно материа- 
лам компании, контейнерооборот 
группы вырос на 0,7% — до 3,78 
млн ТЕЧ. Прибыль после уплаты 
налогов снизилась на 5,5% — до 
ЕЧВА4 млн, сообщает Роппеи/$.ги. 

Справка. Натбигдег НаГеп ипа 
Год5ИК Аа — логистическая и транс- 
портная компания Германии. Компа- 
ния управляет тремя контейнерными 
терминалами в порту Гамбурга: Аль- 
тенвердер, Бурхардкаи, Толлерорт. 


Австралийские ученые 
разработали генератор волн 
Ученые из Австралийского 
национального университета раз- 
работали генератор искусственных 
волн. Система генерирует слож- 
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ные волны, имеющие собственное 
течение, при этом пользователь 
может самостоятельно задавать 
частоту и амплитуду волн, направ- 
ление потока, сообщает 24/Ше. 


Генератор волн предполагается 
применять при движении грузовых 
судов в открытом море, а также 
для перемещения по воде других 
объектов, в частности, швартовок 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Конкурс по оценке 
"Укрзал!знищ" 
заинтересовал три крупных 
мировых компании 

Крупные международ- 
ные консалтинговые компании 
ОБеоще&Тоиспе, Етз&У\Уоуцпда и 
Вакег ТШу УКгате участвуют в кон- 
курсе по оценке имущества и иму- 
щественных прав для формиро- 
вания уставного капитала ПАО 
"Укра!нська залзниця". 

Как сообщил в Расебоок пер- 
вый замглавы "Укрзалзниш" М. 
Бланк, "требования к оценщику 
жесткие, но конкурс открытый, 
прозрачный, приглашались все 
желающие". В настоящее время 
предложения участников конкурса 
уже вскрыты. Очевидно, что выбор 
будет сделан в пользу одной из 
крупнейших мировых аудитор- 
ских компаний. Однако подведе- 
ние итогов тендера может затянуть 
рассмотрение жалобы со стороны 
полтавской компании "Укрбизнес- 
консалтинг", поданой в АМКУ до 
завершения тендерной процедуры; 
комитет принял решение рассмо- 
треть жалобу через месяц. По сло- 
вам М. Бланка, это может замед- 
лить процесс реформирования ж/д 
отрасли. 

Самое низкое ценовое пред- 
ложение в рамках тендера посту- 
пило от Вакег ТШу УКкгате — 3,167 
млн грн. (без НДС), 3,8 млн грн. 
(с НДС). Баоще&Тоиспе за свои 
услуги предложила 12,5 млн грн. 
(без НДС) и 15 млн грн. (с НДС), 
Ет$1&Уоупд — 14,167 млн грн. 
(без НДС), 17 млн грн. (с НДС), 
сообщает ЦТС. 


МВД проверит контракт на 
закупку поездов Нуипда! 
Управление контроля и вну- 
треннего аудита "Укрзалзнищ" в 
течение 2 квартала 2014 г. про- 
вело 3 контрольных мероприятия 
относительно возможных нару- 
шений финансово-хозяйственной 


деятельности подчиненных ведом- 
ству предприятий. Об этом сооб- 
щил первый заместитель главы 
"Укрзалзниц!' М. Бланк в Расебоок. 
По словам чиновника, в т.ч. прове- 
дены служебные расследования: 

— по закупке и эксплуатации 
ЮЖД и ГП "Украинская железнодо- 
рожная скоростная компания" меж- 
региональных скоростных элек- 
тропоездов НуипЧа!. Материалы 
направлены в Главное следствен- 
ное управление МВД Украины; 

— о заключении ЮЗЖД догово- 
ров на экипировку и мытье вагонов 
с ООО "Залзний кулак", "Мастер 
Клин" и "Развитие ХХ! век". Матери- 
алы уже переданы в прокуратуру; 

— по фактам злоупотребле- 
ний начальником вокзала Киев- 
Пассажирский при выплате матпо- 
ощрений работникам, а также рас- 
четов кассирами пассажиров при 
продаже проездных документов. 

Кроме того, только за период с 
1.06.2014 г. были отменены тендеры 
на поставку: запчастей к тепло- 
возам серий 219116, 2М62, 21910 
(на 14,205 млн грн.); частей ж/д 
локомотивов, трамвайных мотор- 
ных вагонов и подвижного состава; 
крепления и арматуры и их частей; 
механического оборудования для 
управления движением (на 34,198 
млн грн.), сообщает Интерфакс. 


"Укрзал!зниця" сэкономила 
почти 2,2 млрд грн., 
пересмотрев условия 
договоров с контрагентами 
По поручению гендиректора 
"УкрзалзниШ" Б. Остапюка на 
предприятиях ж/д транспорта осу- 
ществляются мероприятия, направ- 
ленные на оптимизацию расходов 
отрасли в трудных экономических 
условиях. С апреля т.г. проводится 
работа с поставщиками продук- 
ции по уменьшению цен до 15% на 
закупку материально-технических 
ресурсов, работ и услуг, в т.ч. по 
заключенным договорам. 


в порту, маневрирования в доках, 
удержания нефтеразливов в опре- 
деленной локации, а также для 
моделирования сложных погодных 
условий. 


По подсчетам специалистов 
"Укрзалзнищ", условная эконо- 
мия средств только от уменьше- 
ния стоимости закупки продукции 
составит более 290 млн грн. А если 
учесть договоры, разорванные в 
связи с невыполнением контраген- 
тами обязательств и нежеланием 
снижать цены, общая условная 
экономия средств составит почти 
2,2 млрд грн. Сэкономленные сред- 
ства будут направлены на развитие 
ж/д транспорта, сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры. 


В тендере, проведенном 
Одесской ж/д, обнаружили 
серьезные нарушения 

Госфининспекция обнаружила 
признаки сговора на тендере ГП 
"Одесская железная дорога" стои- 
мостью 12 млн грн. Об этом стало 
известно из ответа ГФИ на запрос 
нардепа В. Чумака о возможных 
нарушениях законодательства при 
осуществлении закупки тормозных 
колодок, сообщают Наш! грош/. 

К участию в конкурсе было допу- 
щено 3 компании: ООО "Современ- 
ные фрикционные системы", ООО 
"ТД "Энергетическое машиностро- 
ение" и ООО "Индастриал-Инвес"". 
Они принадлежат к кругу фирм, 
связанных с начальником ЮЗЖД 
А. Кривопишиным. 

Какой-либо связи между участ- 
никами ревизоры не обнаружили. 
Однако проверка установила ряд 
фактов, которые могут свидетель- 
ствовать об антиконкурентных 
согласованных действиях, направ- 
ленных на искажение результатов 
торгов. Так, все три участника тен- 
дера предоставили пакеты доку- 
ментов, из которых стало известно, 
что: гарантии обеспечения предло- 
жения выданы одним банком "Кон- 
тракт" в один день и с последо- 
вательными номерами; справки 
об отсутствии налоговой задол- 
женности выданы в один день 
одним структурным подразделе- 
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нием ГНИ; обслуживание участни- 
ков осуществляется в одном банке 
(Альфа-Банк). 

Сотрудники ГФИ направили 
письмо Одесскому территориаль- 
ному отделению АМКУ для про- 
верки указанного тендера на пред- 
мет возможного сговора, сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


ДЖД перешла на 
трехдневный режим работы 

Военные действия и спад пром- 
производства на Донбассе сильно 
отразились на перевозке грузов 
по ДЖД. Из-за спада грузовых 
перевозок ДЖД перешла на трех- 
дневный режим работы, сообщает 
пресс-служба перевозчика. 

Также отмечается, что меры 
приняты, т.к. в настоящее время 
остро стоит вопрос выплаты зар- 
платы и соцгарантий, предусмо- 
тренных коллективным договором. 

Справка. В состав ДЖД входит 
161 обособленное структурное под- 
разделение. На предприятии трудит- 
ся около 57 тыс. работников. 

Примечание. В настоящее вре- 
мя вследствие разрушения ж/д ин- 
фраструктуры не работают основ- 
ные грузопогрузочные станции по 
погрузке угля, кокса, железорудного 
сырья для ГМК, что уже негативно 
отразилось на работе промышлен- 
ных предприятий Донбасса. Из-за 
разрушения инфраструктуры (мо- 
стов, путепроводов, путей, контакт- 
ной сети и прочего) нет возможности 
отправлять грузовые вагоны более 
чем с 50-ти основных грузовых стан- 
ций (в т.ч. полностью прекращены 
грузовые перевозки в Луганской об- 
ласти, не осуществляется движение 
на главном западном ходу Донецк— 
Красноармейск—Чаплино). На дан- 
ный момент закрыты такие станции: 
Амвросиевка, Антрацит, Артемовск, 
Борисовка, Воскресенская, Никитов- 
ка, Горловка, Дебальцево, Должан- 
ская, Коммунарск, Курдюмовка, Лу- 
ганск, Лутугино, Попасная, Рассып- 
ная, Старобельск, Стаханов, ШТЕ- 
ровка и др., сообщает Ы7.Йда.пе{. 


Из-за боевых действий 
пострадали станции 
Донецк, Ясиноватая, 
Пантелеймоновка и Иловайск 
8—10.08.2014 г. велись боевые 
действия в районе станций Донецк, 
Ясиноватая, Криничная, Панте- 
леймоновка и Иловайск Донецкой 
ж/д. Во время артобстрела на ст. 


Иловайск было разрушено вагон- 
ное депо, здания строительно- 
монтажного управления, маневро- 
вого диспетчера Северной горки, 
тяговой подстанции и пожарной 
части. Также из-за атробстрела 
пострадали контактная сеть и пути 
перегонов — Донецк—Рутченково, 
Доля—Мандрыкино (по четным— 
нечетным путям) и Рутченково— 
Мандрыкино (по парным путям). 
Было прервано движение на участ- 
ках Донецк—Рутченково и Доля— 
Мандрыкино, на перегоне Скотова- 
тая— Ясиноватая. 

В результате артобстрела на 
ст. Ясиноватая были повреж- 
дены рельсы, контактный провод и 
опора контактной сети. 

Также были повреждены 2 стре- 
лочных перевода на ст. Донецк- 
Северный. Также на станции 
исчезло напряжение со всей кон- 
тактной сети. 

На перегонах Макеевка—Кри- 
ничнаа и  Криничная—Ханжен- 
ково, в результате боевых дей- 
ствий, повреждена контактная 
сеть. Движение поездов на пере- 


гоне Криничная—Ханженково 
осуществляется тепловозной 
тягой. 


Военные обнаружили подрыв 
рельсов в нескольких местах на 
перегоне станций Дебальцево- 
Сортировочная—Чернухино и 
от Чернухино до станции им. 
О.М. Крючкова. 


На ПЖД выросла 
эффективность 
использования 
подвижного состава 

В течение января— июля 2014 г. 
на ПЖД улучшили отдельные пока- 
затели использования подвижного 
состава. В частности, среднесуточ- 
ный пробег локомотива за 7 меся- 
цев составил 479 км, что превы- 
шает план на 3%, а уровень 2013 
г. — на 1,1% (соответственно 465 
и 474 км). 

Среднесуточная производи- 
тельность локомотива выполнена 
на уровне 1,355 млн ткм брутто, 
что на 1,1% превышает план (1,340 
млн ткм брутто). 

Оборот груженого вагона был 
ускорен к уровню прошлого года 
на 0,19 суток (в январе— июле 2013 
г. он составил 1,35 суток). 

Ускоренно также обращение 
грузового вагона — на 0,27 суток к 
плану и на 0,26 суток к уровню про- 


шлого года. По итогам семи меся- 
цев этот показатель составил 3,48 
суток. 

Простой на одной технической 
станции сокращен до 7,3 ч., что 
меньше планового уровня на 0,3 ч., 
показателей прошлого года — на 
0,32 ч. (соответственно 7,60 и 7,62 
ч.), сообщает пресс-служба Минин- 


фраструктуры. 


Меры по сохранению 
вагонного парка ПЖД 
позволили уменьшить 
количество поврежденных 
грузовых вагонов 

Для повышения сохранности 
парка грузовых вагонов ПЖД в 
январе—июле 2014 г. работниками 
магистрали было проведено 1036 
проверок промпредприятий и пор- 
тов, в ходе которых выявлено 703 
поврежденных грузовых вагона, 
47 разгрузочных средств, не соот- 
ветствующих требованиям ГОСТа 
22235-76, приостановлена работа 
16 грейферных кранов в портах и 5 
вагоноопрокидывателей, закрыты 
50 стрелочных переводов и 39 подъ- 
ездных путей. По результатам про- 
верок 55 должностных лиц, ответ- 
ственных за обеспечение целостно- 
сти вагонного парка, были привле- 
чены к материальной или дисци- 
плинарной ответственности. 

Проводимая работа по сохран- 
ности вагонов дала весомые 
результаты: в январе—июле 2014 
г. количество грузовых вагонов, 
поврежденных на подъездных путях 
промпредприятий и портов, умень- 
шилось почти на 11% (с 790 ваго- 
нов за 7 месяцев 2013 г. до 703 — в 
т.г.), а размер нанесенных в резуль- 
тате повреждений убытков сни- 
зился на 8% (с 2890,116 тыс. грн. до 
2639,074 тыс. грн. соответственно). 

К сожалению, постоянным из 
года в год остается перечень наи- 
более нерадивых пользователей 
грузовыми вагонами. В т.г. в нем 
"лидируют" ПАО "АрселорМиттал 
Кривой Рог" — 373 ед. (или 53%), 
ПАО "Интерпайп Днепропетров- 
ский Втормет" — 43 ед. (или 6%), 
ПАО "ДМКД" — 31 ед. (или 4%) и 
другие промышленные гиганты, 
сообщает пресс-служба ПЖД. 


На ЮЖД уменьшен 
страховой платеж 
с пассажиров 

На Южной ж/д уменьшен стра- 
ховой платеж, который удержи- 
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вается с пассажиров — до 0,4% 
от стоимости билета на маршру- 
тах междугородного, пригородного 
и международного сообщения. 
Такие изменения связаны с дей- 
ствием договора, заключенного 
29.07.2014 г. между ЮЖД и стра- 
ховой компанией "Интер-Полис". 

Такой же размер страхового 
платежа будет введен в действие 
с сентября для пассажиров Львов- 
ской и Одесской железных дорог, 
поскольку на этот период планиру- 
ется подписание дополнительных 
договорных обязательств между 
этими железными дорогами и СК 
"Интер-Полис". 

Дополнительное соглашение 
между страховщиком и Придне- 
провской и Донецкой железными 
дорогами об уменьшении страхо- 
вого платежа до 0,4% от стоимо- 
сти билета еще готовится к подпи- 
санию. 

Юго-Западная ж/д договорных 
отношений по обязательному лич- 
ному страхованию пассажиров от 
несчастных случаев на транспорте 
с СК "Интер-Полис" не имеет, сооб- 
щает Магистраль. 


ЮЖД не получила 
необходимого объема 
компенсации за перевозку 

В январе—июле 2014 г. ЮЖД 
осуществила льготные перевозки 
отдельных категорий граждан в 
пригородном и дальнем сообще- 
нии на сумму 39,8 млн грн. При 
этом компенсационных выплат из 
областных, районных, городских 
бюджетов железная дорога полу- 
чила 10,6 млн грн., в т.ч. 1,4 млн 
грн. было направлено на погаше- 
ние задолженности за перевозку 
льготников в 2013 г. 

Справка. ЮЖД обеспечива- 
ет транспортное обслуживание на 
территории семи областей Украи- 
ны. Наиболее полно возмещают- 
ся убытки (с учетом погашения про- 
шлогодней задолженности за пере- 
возку льготников) в Кировоградской 
(79,5%), Полтавской (59%) и Сумской 
(52,4%) областях. 

Традиционно сложной остается 
ситуация с компенсацией убытков 
в Харьковской области, в преде- 
лах которой осуществляется пере- 
возка более 76% от общего коли- 
чества пассажиров-льготников 
по магистрали. За 7 месяцев т.г. 
ЮЖД в пределах Харьковской 
области были осуществлены пере- 


возки льготников, убытки от кото- 
рых должны возмещаться из 
областного бюджета, на сумму 29,8 
млн грн. Компенсировано лишь 5,1 
млн грн., или 17% от необходимого 
объема. 

Никакой компенсации убыт- 
ков в 2014 г. ЮЖД не получила 
от Луганской (Сватовский район) 
и Донецкой (г. Красный Лиман) 
областей, сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры. 


В Украине повышены 
цены на ж/д билеты 


В "УкрзайзнишШ" заявили о 
существенном повышении цен 
на билеты. Оно проводится в 


два этапа, на каждом из которых 
тарифы будут повышены на 10%. 

Первая индексация состоялась 
8.08.2014 г., вторая запланиро- 
вана на 1 октября. В итоге общее 
повышение цен составит 21%. Оно 
не касается вагонов СВ и поез- 
дов МегСйу-+ (дневных экспрес- 
сов, соединяющих Киев с другими 
крупными городами страны). Пла- 
нируя поездки по Украине, сле- 
дует иметь в виду, что из-за воору- 
женного конфликта в Донецкой и 
Луганской областях часть поездов 
следует измененными или укоро- 
ченными маршрутами. 

В "Укрзалзниш" отмечают, что 
цены на пассажирские перевозки 
в Украине остаются самыми низ- 
кими в СНГ. Так, в России тарифы 
в купе и плацкарте выше прибли- 
зительно в 4—5,5 раза, в Казах- 
стане — в 2,5—3 раза, сообщает 
амакуйок.сот. 


Благодаря повышению 
тарифов убытки от 
пассажирских перевозок 
удастся уменьшить на 6% 

Нынешняя индексация тари- 
фов на перевозку пассажиров во 
внутреннем сообщении позволит 
уменьшить убыточность пассажир- 
ских перевозок только на 6%. Об 
этом сообщила начальник управле- 
ния нормативно-технологического 
обеспечения информационных 
технологий Главного пассажир- 
ского управления "Укрзал!зниц!' Н. 
Кострубицкая. 

В частности, по словам специ- 
алиста, убытки от пассажирских 
перевозок благодаря индексации 
тарифов в т.г. ориентировочно 
уменьшатся почти на 200 млн грн. 
при том, что на конец года ожида- 


ются убытки от перевозки пасса- 
жиров в дальнем сообщении в раз- 
мере свыше 3 млрд грн. 

По данным "Укрзалзнищ", в 
то время, как перевозки пассажи- 
ров в международном сообщении 
— прибыльные, перевозки во вну- 
треннем сообщении остаются убы- 
точными. По словам главы ведом- 
ства Б. Остапюка, чтобы довести 
тарифы на перевозку пассажиров 
во внутреннем сообщении хотя бы 
до уровня нулевой рентабельности, 
их необходимо было бы повысить в 
2,72 раза (т.е. более чем на 270%). 

Устранить существующую дис- 
пропорцию между затратами на 
организацию пассажирских пере- 
возок и стоимостью проезда пла- 
нируется в ходе реформирова- 
ния отрасли. "Выйти на экономи- 
чески обоснованные тарифы мы 
сможем в условиях реформиро- 
вания ж/д отрасли, тогда система 
тарифообразования кардинально 
изменится. Тарифы должны быть 
прогнозируемыми и экономиче- 
ски обоснованными, обеспечивать 
покрытие расходов на перевозку, 
и эти основные принципы мы зало- 
жили в проекте Закона "О желез- 
нодорожном транспорте". Им пред- 
усмотрено, в частности, что гос- 
регулированию на ж/д транспорте 
подлежат тарифы на перевозку 
пассажиров в социальном сег- 
менте перевозок. На другие пере- 
возки, не относящиеся к социаль- 
ным, должны действовать свобод- 
ные цены", — сообщил в интервью 
УНИАН Б. Остапюк. 


Крымская железная 

дорога изменила схему 
пассажирского ж/д сообщения 
Москва—Симферополь 

через Керченский пролив 

Теперь поезда не будут пересе- 
кать водный путь — от и до гранич- 
ных станций Керченской паромной 
переправы будут ездить отдельные 
составы, а пассажиров будут пере- 
возить на паромах отдельно вме- 
сте с багажом. 

По данным пресс-службы Мин- 
транса РФ, новая схема будет дей- 
ствовать с 12.08 по 31.08.2014 г. 
Главное ее неудобство в том, что 
теперь пассажирам нужно заби- 
рать все свои вещи и перево- 
зить их на пароме, тогда как ранее 
багаж оставался в поезде и на дру- 
гом берегу люди просто садились в 
вагоны на свои места. 
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Ж/д паромы, которые ранее 
осуществляли перевозку поездов, 
теперь будут задействованы под 
перевозку личного транспорта, что 
позволит увеличить пропускную 
способность переправы, отмечает 
Минтранс РФ. 

Решение об отказе перевозить 
пассажирские вагоны через про- 
лив принято в связи с перегрузкой 
Керченской переправы, сообщает 
ЦТС. 


ОАО "РЖД" 
профинансирует 
строительство 
Керченского моста 

Строительство транспортного 
подхода в Крым со стороны Керчи 
будут строить "РЖД" за свои сред- 
ства. Большие затраты (из-за 
сложности рельефа местности) 
придутся на строительство подхо- 
дов со стороны Краснодарского 
края, сообщает информационная 
служба Новости Крыма. 

По словам министра по делам 
Крыма О. Савельева, мост будет 
строиться чуть в стороне от паром- 
ной переправы, чтобы не мешать 
ее работе. В августе начнутся 
работы по прокладке подходов к 
мосту. 

Справка. Керченский мост будет 
совмещать автомобильную трассу и 
железнодорожные пути. Общая сто- 
имость проекта — около 247 млрд 
руб. Транспортный переход должен 
быть готов к декабрю 2018 г., сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


Реализация проекта 
ВСМ Москва—Казань 
оказалась под угрозой 

На высокоскоростную ж/д маги- 
страль Москва—Казань в т.г. пред- 
усмотрено только 20 млн руб. ($552 
тыс.), а на 2015—2017 гг. бюджет- 
ных денег вовсе не будет. Об этом 
сообщают Ведомости со ссылкой 
на трехлетний бюджет РФ. 

Ранее заложить деньги на 
финансирование проекта на 3 бли- 
жайших года предлагал Минтранс 
РФ. "РЖД" рассчитывали уже в 
2014 г. получить из бюджета 6 млрд 
руб. ($165 млн). Однако правитель- 
ство решило не давать средств. 

В целом же стоимость ВСМ 
до Казани (с учетом строитель- 
ства вокзалов и закупки поездов) 
оценивается в 1,06 трлн руб. ($29 
млрд), из которых 380 млрд руб. 
($10,5 млрд) должны прийти из 


бюджета, еще 150 млрд руб. ($4,1 
млрд) — средства фонда нацио- 
нального благосостояния (ФНБ), 
остальное — деньги "РЖД". 

Теперь выяснилось, что денег 
на строительство магистрали нет. 
А зарезервированные средства 
ФНБ чиновники решили перена- 
править на другие инфраструктур- 
ные проекты. 

Премьер-министр РФ Д. Медве- 
дев заявил, что проект будет реа- 
лизовываться, но позже — нужно 
"дождаться чуть более энергичной 
экономической ситуации", сооб- 
щает ЦТС. 


"РЖД" отправили 
груз, оформленный по 
принципу "единого окна" 

На ст. Ростов-Товарный стар- 
товал проект по продаже всего 
спектра перевозочных и логисти- 
ческих продуктов холдинга "РЖД" 
по принципу "единого окна" (про- 
ект разработан СКЖД). В рамках 
проекта 13.08.2014 г. со ст. Ростов- 
Товарный были отправлены в 
Казахстан полимерные матери- 
алы. Весь комплекс работ по пере- 
возке груза (включая вывоз груза 
со склада, погрузку, перевалку, 
использование автотранспортных 
услуг, оформление документа- 
ции, предоставление сопутствую- 
щих услуг) осуществляли подраз- 
деления "РЖД". Ценность данного 
предложения состоит в том, что 
при использовании такой системы 
организации услуг по грузопере- 
возке клиенту не придется искать 
сторонние логистические компа- 
нии и заниматься вопросами пере- 
грузки и складирования. Переме- 
щение груза осуществляется "от 
двери до двери". 

Услуга избавляет клиента от 
лишнего документооборота. Вме- 
сто 5-ти договоров с вертикалями 
холдинга предлагается оформить 
всего один, и время от обращения в 
офис продаж до заключения дого- 
вора составляет не более суток. 
Заявки принимаются на груз весом 
от 20 кг, сообщает РЖД-Партнер. 


"ФГК" наращивает объем 
перевозки грузов 

В июле 2014 г. общий объем 
перевезенных ОАО "ФГК" грузов 
составил свыше 14,5 млн т. Это на 
10,3% больше, чем за аналогичный 
период 2014 г., и на 10,6% больше, 
чем в июне 2014 г. 


В июле 2014 г. было погру- 
жено 196 тыс. полувагонов, 15,2 
тыс. крытых вагонов, 7,9 тыс. плат- 
форм, 6,5 тыс. цистерн. 

Наибольший рост отмечен в 
сегменте перевозок в полуваго- 
нах. В июле 2014 г. в полувагонах 
собственности ОАО "ФГК" было 
перевезено 13,1 млнт (на 1,4 млн 
т больше, чем в июне 2014 г.). В 1,2 
раза увеличился объем перевозок 
грузов в цистернах — 407 тыс. т (в 
июне 2014 г. — 324 тыс. т). 

Общий грузооборот вагонов 
в управлении ОАО "ФГК" в июле 
2014 г. достиг 30,6 млрд ткм, что на 
2,2 млрд ткм больше, чем в июне 
2014 г. Общий объем среднесуточ- 
ной погрузки вагонов в управлении 
ОАО "ФГК" в июле 2014 г. вырос по 
сравнению с июнем 2014 г. на 459 
ед. — до 7,3 тыс. вагонов, сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


Компания "Трансойл" 
начала активно 
реализовывать стратегию 
вертикальной интеграции 

28.07.2014 г. ООО "Трансойл" 
подписало с ОАО "Транспортно- 
логистический комплекс" (“ТЛК") 
договор купли-продажи 25% акций 
ОАО "Порт Усть-Луга транспортная 
компания" ("ПУЛ транс" — манев- 
ровый оператор, предоставляющий 
услуги на железнодорожных путях в 
порту Усть-Луга). За "ТЛК" сохраня- 
ется 25%, еще 50% — за ОАО "РЖД". 

Примечание. Эксперты счита- 
ют, что за счет покупки "ПУЛ транса" 
"Трансойл" сможет расширить ком- 
плекс услуг, оказываемых клиентам. 
Прежде всего, компания-оператор 
сможет доставлять груз не только 
до припортовой станции, но и осу- 
ществлять подачу-уборку вагонов 
в самом порту и предоставлять там 
транспортно-экспедиционные услуги, 
оказывая практически полный КОМ- 
плекс услуг, интересующих клиента. 

Это также позволит предложить 
клиентам сквозную тарифную ставку 
на услуги и СКВОЗНОЙ сервис, вклю- 
чая сроки выгрузки непосредственно 
на путях портового комплекса. 

В настоящее время "Трансойл" 
также присматривается к покупке 
100% акций ЗАО "Нефтетранспорт". 

"Трансойл" уже использует парк 
"Нефтетранспорта" для обслужива- 
ния "Газпром нефтехим Салавата", 
что объясняет интерес "Трансойла" 
к покупке этого оператора, сооб- 
щает РЖД-Партнер. 
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Россия, Китай и 
Монголия подписали 
протокол по организации 
железнодорожных 
перевозок 

Протокол был подписан по ито- 
гам работ трехстороннего сове- 
щания пограничных железнодо- 
рожных комиссий. Как сообщает 
пресс-служба ВСЖД, стороны в 
рамках встречи руководителей 
пограничных железных дорог в т.ч. 
согласовали условия для осущест- 
вления беспрепятственных пере- 
возок металлической руды из РФ 
в Китай транзитом по территории 
Монголии. Прием вагонов с метал- 
лической рудой и лесными грузами 
на ст. Эрлянь (Китай) согласован 
с загрузкой вагонов до их полной 
грузоподъемности, сообщает ЦТС. 


Зепа пе и 
"ТрансКонтейнер" открыли 
паромную линию от 
Скандинавии до России 

Международный паромный опе- 
ратор З4епа Мпе и российсий ж/д 
оператор "ТрансКонтейнер" закон- 
чили тестирование линейного сер- 
виса от шведского Гетеборга (на 
Северном море) до Самары (на 
реке Волга). Перевозка осущест- 
вляется в контейнерах под еди- 
ной ответственностью от пункта 
отправки до пункта назначения, 
с использованием ж/д в Швеции 
от Гетеборга до Нинесхамна (гру- 
зовой порт Стокгольма), далее — 
паром до Вентспилса (Латвия) и по 
ж/д колеи 1520 в направлении Рос- 
сии, Центральной Азии и Китая. 

Отмечается, что использова- 
ние железной дороги и парома 
позволяет гарантировать кон- 
кретное, неизменное транзитное 
время — 14 дней для повагонных 
или поконтейнерных отправок и 
в 2 раза короче — для полносо- 
ставного поезда. Простои на гра- 
нице сведены к нулю, поскольку, 
как утверждают в Зепа Шпе, ж/д 
составы оформляются на перехо- 
дах за 30—40 минут. 

Примечание. Совместный сер- 
вис компаний осуществляется в на- 
правлении от индустриальных райо- 
НОВ Скандинавии до центров произ- 
водства в России, Средней Азии и 
Китае. 

Маршрут Вентспилс (Латвия)— 
Нинесхамн (Швеция) стал более до- 
ступным для клиентов с весны т.г., 
когда рейсы стали осуществляться 


6 раз в неделю. Это самый короткий 
путь от восточного берега Балтики 
до Скандинавии: время в пути со- 
ставляет 11 часов. Вместимость па- 
рома — 115—120 грузовых машин, 
высота трюма — 5 м, сообщает ЦТС. 


"Мечел" возобновил 
переговоры с "РЖД" 
о продаже своей 
железной дороги 

Горнодобывающая — компания 
"Мечел", находящаяся в предде- 
фолтном состоянии из-за долгов, 
возобновила переговоры с "РЖД" 
о продаже своей ж/д к Эльгин- 
скому угольному месторождению. 

Примечание. 321-километровая 
дорога Улак—Эльга является тупи- 
ковой и предназначена для подвоза 
угля к магистральной ж/д сети РФ. 
Переговоры о продаже ж/д линии 
уже велись весной т.г., однако вы- 
яснилось, что у "РЖД" нет денег на 
сделку. Теперь предполагается, что 
деньги "РЖД" могут предоставить 
банки-кредиторы "Мечела", при этом 
горнорудная компания тут же напра- 
вит часть средств на погашение дол- 
гов, которые в настоящее время со- 
ставляют $8,3 млрд. 

На достройку дороги необхо- 
димо еще 17 млрд руб. ($471 млн), 
а для доведения ее до уровня 
дороги общего пользования — еще 
34 млрд ($942 млн). 

По словам экспертов, у 
"Мечела" могут возникнуть про- 
блемы с продажей дороги "РЖД" 
(Минтранс РФ не может включить 
эту ж/д в реестр как объект инфра- 
структуры, поскольку она является 
объектом незавершенного стро- 
ительства и находится в статусе 
временной эксплуатации), сооб- 
щает ЦТС. 


Страны Балтии 
готовятся к реализации 
проекта Вай Васа 

Эстония создаст холдинговую 
компанию ОЧ Вай Вас Езота 
для развития проекта Рай Васа 
|| (АВ). Государство инвестирует в 
создание компании ЕУР650 тыс., 
сообщает РЖД-Партнер. 

Справка. В июне т.г. Эстония, 
Латвия и Литва решили создать СП 
Вай Вайса. 

Основная деятельность холдин- 
говой компании будет заключаться 
в представлении интересов Эсто- 
нии в СП при развитии проекта Вай 
Васа, т.е. проектировании, стро- 


ительстве и международном мар- 
кетинге железной дороги, а также 
защите интересов Эстонии при 
подготовке ходатайств о финанси- 
ровании, тендеров по проектирова- 
НИЮ ИТ.Д. 

Правительство Латвии также 
приняло решение о создании ком- 
пании, которая с латвийской сто- 
роны станет акционером СП Вай 
Васа и будет владеть в нем 
33,33% акций. 

Новая компания получит назва- 
ние Етора$ 47е!тсеа паз; Латвия 
инвестирует в него ЕЧР650 тыс. 


В январе—июле 
возросли грузовые ж/д 
перевозки в Латвии 

За 7 месяцев 2014 г. железно- 
дорожные грузовые перевозки в 
Латвии увеличились до 35 млн т 
(+4,1% по сравнению с аналогич- 
ным периодом прошлого года). 

По данным Министерства сооб- 
щений Латвии, объем транзитных 
ж/д грузов через порты за 7 меся- 
цев т.г. увеличился на 7% — до 
29,1 млн т. Общий объем транзит- 
ных грузов вырос на 4,6% — до 
30,23 млн т, а внутренние пере- 
возки сократились на 3,7% — до 
475,100 тыс. т, сообщает Балтий- 
ский курс. 


КВСЗ снизил 
производство 
грузовых вагонов 

В январе-июле 2014 г. Крю- 
ковский вагоностроительный 
завод снизил производство грузо- 
вых вагонов на 68% по сравнению 
с аналогичным периодом 2013 г. — 
до 1429 ед. 

За отчетный период КВСЗ не 
выпускал пассажирские вагоны, 
тогда как в январе—июле 2013 г. 
было выпущено 55 ед. 

Вместе с тем в июне— июле т.г. 
завод произвел модернизацию 50 
вагонов метро, предназначенных 
для киевского метрополитена. В 
настоящее время КВСЗ функцио- 
нирует по графику 20 рабочих дней 
в месяц, сообщает ЦТС. 


"РМ Рейл" изготовит 
контейнеры для зерна 
и европаллет 
"Абаканвагонмаш" (входит в 
"РМ Рейл") подписал контракт с 
компанией "Транс-Лог Сервис" 
на производство 1000 контейне- 
ров погрузочной длиной 20 футов. 
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По условиям соглашения, опьт- 
ные образцы модели должны быть 
изготовлены до ноября, а готовая 
продукция отгружена заказчику до 
середины 2015 г. 

Контенеры будут — изготов- 
лены в соотетствии с индивиду- 
альным требованием заказчика. 
В одном направлении контейнер 
будет перевозить зерно, в другом 
— европаллеты. Для этого инже- 
неры модернизировали конструк- 
цию модели, увеличив ее ширину 
с 2438 до 2500 мм. Одновременно 
"РМ Рейл" работает над контейне- 
ром для глинозема и алюминия по 
заказу "Транс-Логик Траста". 

Справка. Компания "РМ Рейл" 
— производитель специализирован- 
ного грузового подвижного состава 
полного цикла для ж/д. Основные 
мощности сосредоточены в респу- 
бликах Мордовия и Хакасия. В пе- 
риметр входят ОАО "Рузхиммаш", 
ООО "ВКМ-Сталь", ОАО "Абаканва- 
гонмаш", ОАО "Висмут", ОАО "Неон", 
ООО "ВКМ-Сервис", ООО “"РКТМ- 
Транс" и ЗАО "РМ Рейл Инжиниринг". 
Единственный акционер — корпора- 
ция "Русские машины". 


"ЕВРАЗ" готова к поставкам 
новых видов рельсов 

"ЕВРАЗ ЗСМК" получила от 
Регистра по сертификации на 
федеральном ж/д транспорте сер- 
тификат на новые виды ж/д рель- 
сов — ДТЗ50 СС и ДТЗ70 ИК. 
Наличие сертификатов дает пред- 
приятию право начать промышлен- 
ные поставки этой продукции. 

Справка. Рельсы ДТЗ50 СС и 
ДТЗ70 ИК будут изготавливаються с 
использованием инновационной тех- 
нологии дифференцированной за- 
калки. Данные виды рельсового про- 
ката ранее в России не производи- 
лись. Длина рельсов в зависимости 
от пожеланий заказчиков может со- 
ставлять от 18 до 100 м. 

Дифференцированно-термо- 
упрочненные рельсы — категории 
ДТ350 СС предназначены для ско- 
ростного совмещенного движения. 
Дифференцированная закалка уве- 
личивает эксплуатационный ресурс 
рельсов, в то время как улучшенные 
геометрические параметры и повы- 
шенная прямолинейность обеспечи- 
вают мягкость и бесшумность движе- 
ния железнодорожных составов. 


МЕЖДУНАРОДНАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ 


| Ге 7-7 -Те\ (21| 
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Международная. < 


Ш глобальные тренды мирового масличного рынка. 
производство и торговля растительными маслами 


Ш украина и россия на рынке подсолнечного масла: 


партнеры или конкуренты? 


развитие рынка глубокой переработки масличных культур 
как одного из стратегически важных приоритетов аграрного 


бизнеса украины 


ТРАРОЕ 


Рельсы ДТЗ7О0 ИК обладают по- 
вышенной ИЗНОСОСТОЙКОСТЬЮ и 
контактно-усталостной прочностью. 
Согласно результатам испытаний, из- 
носостойкость рельсов ДТЗ70 ИК на 
30—40% выше, чем у обычных рель- 
сов. Это позволяет использовать их 
на сложных маршрутах, в т.ч. на кру- 
тых поворотах с радиусом 300—350 м. 


"ЕВРАЗ" сменила партнера 

"ЕВРАЗ" не удалось дого- 
вориться с  южноафриканской 
Метазсоге о продаже ей 85% акций 
Новуеа Зее&\!апа@ит  (Н$\). 
Российская компания смогла при- 
влечь лишь миноритарного парт- 
нера в лице малоизвестной мест- 
ной компании Масго\уез{. Она при- 
обретет 34% акций НЗ\ за $27 
млн. Покупатель также рефинан- 
сирует 50% кредитной линии, кото- 
рую Е\га7 открыла для Н$\ (сумма 
не раскрывается). 

Справка. В рамках сделки вся НЗУ 
была оценена всего лишь в $80 млн — 
примерно в 20 раз дешевле, чем пла- 
тила за бумаги компании "ЕВРАЗ" в 
2006—2007 гг., но почти на 24% доро- 
же текущей рыночной капитализации. 


9 сентября 2014г. 


Отель "НЖоп Кум" 
г. Киев, Украина 
бул. Тараса Шевченко, 30 


я обсуждения: 


переориентация с экспорта сырья на экспорт продукции с 
высокой добавленной стоимостью 


Ш особенности транспортировки растительных масел 


Ш рынок соевых продуктов украины и россии 


перспективные рынки сбыта продуктов переработки 
растительных масел (индия, китай, египет) 


Ш потенциальные направления экспорта фасованных продуктов 
масложировой отрасли 


Тел/факс +380 451 46 34 (многоканальный), авго@иКгавгосопзиК.оге 
Регистрируйтесь на млм\м.65о.БасКзеавгатсоп{егепсе.сот 


ИНФОРМАЦИОННЫЙ ПАРТНЕР 


Транспорт 
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Орган!затори: НИЕ 
УкрА-бЯрои РВЕМЗЕВ 1 


Тел: +38 (044) 496-86-45, 
е-тай: {г @ре.сот.иа 


МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Украина завершает работу над 
программой имплементации 
Соглашения об ассоциации с ЕС 

Украинское правительство завершает работу над 
Национальной программой имплементации Соглаше- 
ния об ассоциации между Украиной и ЕС и форми- 
рованием эффективной системы координации евро- 
пейской интеграции. Об этом заявил замглавы Адми- 
нистрации Президента Украины В. Чалый во время 
встречи с делегацией ЕС во главе с П. Балашем. 

По словам В. Чалого, реализация общественно- 
политических и экономических реформ, борьба с кор- 
рупцией и улучшение делового и инвестиционного 
климата в Украине являются приоритетом власти, и 
именно с этой целью был создан Национальный совет 
реформ, ключевым заданием которого является 
общая координация и ускорение процесса реформ в 
Украине. 

Было отмечено, что "украинская сторона готова 
рассмотреть возможность максимального привлече- 
ния европейских экспертов к работе Национального 
совета реформ". 

Руководитель группы ЕС по поддержке Украины 
П. Балаш заверил, что Евросоюз готов поддержать 
Украину в реформировании сфер жизнедеятельности 
государства. 

Собеседники также обменялись мнениями о под- 
готовке будущей международной донорской конфе- 
ренции для предоставления помощи Украине, про- 
ведение которой предварительно запланировано на 
ноябрь 2014 г., сообщает йпапсе.иа. 


В течение пяти лет Украина 
сможет провести все реформы, 
необходимые для вступления в ЕС 

Об этом заявил председатель ВР А. Турчинов. 
"Украина должна стать членом Европейского Союза 
и Североатлантического Альянса. Это будет надеж- 
ной гарантией от агрессивных стремлений России", 
— отметил он в интервью балтийскому информацион- 
ному агентству ВМ$, добавив, что украинская власть 
понимает "невозможность реализовать за один день" 
это стремление. "Мы ставим перед собой пятилетний 
план евроинтеграции", — заявил А. Турчинов. 


Один из крупнейших морских 
страховщиков разъяснил подробности 
санкций ЕС по Крыму 

Один из наиболее авторитетных морских страхов- 
щиков ЭКи& (Норвегия) опубликовал дополнения и 
разъяснения к санкциям Евросоюза по отношению к 
Крыму и Севастополю, сообщает Мапйте Вие!пт. 

Примечание. 23.06.2014 г. ЕС ввел санкции согласно 
Ведшайот 692/2014, 30.07.2014 г. в силу вступили допол- 
ненные правила НВедшайот 825/2014. 


Согласно этим правилам, запрещается: импорти- 
ровать в ЕС товары крымского или севастопольского 
происхождения; предоставлять, прямо или косвенно, 
финансы или финансовую помощь, а также страхо- 
вые услуги, связанные с импортом этих товаров; про- 
давать, поставлять или передавать ключевые обору- 
дование и технологии для инфраструктурных проек- 
тов в транспорте, связи и энергетике на Крымском 
полуострове. 

Запрет распространяется на: все страны ЕС; любое 
судно под юрисдикцией стран ЕС; на всех граждан 
стран ЕС, где бы они не находились; на любой биз- 
нес в пределах или за пределами ЕС, если он инкор- 
порирован в ЕС; на любую компанию или физическое 
лицо, осуществляющие свою деятельность в странах 
ЕС. 

Страховым компаниям, клубам взаимного страхо- 
вания запрещается оказывать страховые услуги всем 
судам, осуществляющим запрещенную деятельность, 
невзирая на их флаг и на национальность их вла- 
дельца/оператора. Под запрет подпадают и страхов- 
щики не стран ЕС, если они инкорпорированы с ЕС. 

Деятельность по контрактам, заключенным до 
30.07.2014 г., должна быть завершена к 28.10.2014 
г.. то есть до этой даты она под санкции не подпа- 
дает. Деятельность по контрактам, заключенным до 
25.06.2014 г., должна быть завершена к 26.09.2014 г., 
то есть до этой даты она под санкции не подпадает. 


Профсоюзы моряков Украины и 
Хорватии подписали Меморандум 
о взаимопонимании 

13.08.2014 г. в рамках работы 43 Конгресса ТЕ 
2014 Профсоюз работников морского транспорта 
Украины и Профсоюз моряков Хорватии подписали 
Меморандум о взаимопонимании. 

Данный меморандум устанавливает порядок 
работы обоих профсоюзов с членами профсоюза и 
еще раз гарантирует украинским и хорватским моря- 
кам, заходящим в соответствующие порты Украины и 
Хорватии, полную поддержку профсоюза. 

Первый зампредседателя ПРМТУ О. Григорюк зая- 
вил, что Меморандум является официальным закре- 
плением "братских отношений" с хорватскими моря- 
ками и даст дополнительный стимул для совместной 
работы, сообщает пресс-служба АМПУ. 

Меморандум подписали председатель ПРМТУ М. 
Киреев и генеральный секретарь Профсоюза моря- 
ков Хорватии Предраг Браззодуро. 


Гендиректор "Укрзал!зниц!" встретился 
с руководителями железных 
дорог Словакии и Австрии 

Делегация "Укрзалзнищ" во главе с гендирек- 
тором ведомства Б. Остапюком приняла участие в 
общем собрании участников общества по планирова- 
нию строительства широкой колеи 1520 мм Кошице— 
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Братислава—Вена, состоявшемся 14.08.2014 г. в 
Вене (Австрия). Визит состоялся по приглашению 
австрийской стороны и по поручению Фонда госиму- 
щества Украины. 

Речь идет о разработке ТЭО проекта, бизнес- 
модели, прогнозировании объемов грузопотока по 
выбранному маршруту. 

Дальнейшее участие Украины в реализации про- 
екта по строительству колеи шириной 1520 мм в 
Европу крайне важно для будущего развития транзит- 
ного потенциала железных дорог Украины. В частно- 
сти, реализация проекта к 2050 г. позволит привлечь 
16 млн т грузов ежегодно. 

Справка. В начале 2007 г. железнодорожные ком- 
пании Украины, Словакии, Австрии и России высту- 
пили с инициативой организовать прямое железнодо- 
рожное сообщение с использованием железнодорож- 
ной колеи шириной 1520 мм по маршруту Чоп—Ко- 
шице—Братислава—Вена. Цель проекта — развитие 
транспортных и экономических связей между Европой 
и странами Азии. 

В декабре 2013 г. (в соответствии с распоряжением 
КМУ от 16.12.2009 г. № 1681-р "Вопросы обеспечения 
Участия Украины в реализации проекта строительства 
железнодорожного пути и инфраструктуры прямого же- 


ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


Нацсовет реформ 


лезнодорожного сообщения по направлению Чоп (Пав- 
лово)—Кошице—Братислава—Вена") ФГИУ приобрел 
долю уставного капитала (25%) общества "Брайтшпур 
Планунгсгезельшафт МБХ. 

В ходе поездки в Вену Б. Остапюк встретился со 
своими коллегами — руководителями железных дорог 
Словакии и Австрии. В частности, он провел консуль- 
тации с вице-президентом концерна "ОББ Инфра- 
структюр" (инфраструктура холдинга Австрийских 
железных дорог) Ф. Бауэром о возможностях привле- 
чения европейских грантов для развития железных 
дорог Украины. 

Также была достигнута договоренность, что 
"Укрзалзниця" направит своих специалистов в 
Австрию для изучения опыта 

— по ремонту подвижного состава в условиях депо; 

— подготовки к рейсам пассажирских вагонов; 

— организации диспетчерского контроля на основе 
современных технологий @$М-В (Сора! Зузет Юг 
Мое СоттипсаНоп$ — НайЙмау) — беспроводной 
коммуникационной платформы повышенной надеж- 
ности для железных дорог, реализованной на основе 
С$М. 

Полученный опыт планируется широко использо- 
вать на железных дорогах Украины. 


Указ от 13.08.2014 г. № 644/2014 
"Вопросы Национального совета реформ, Совещательного совета реформ 
и Исполнительного комитета реформ" 


Вступит в силу со дня опубликования. 
Утверждены: 

— Положение о Национальном совете реформ; 
— Положение о Совещательном совете реформ; 


— Положение об Исполнительном комитете реформ. 

В частности, Положением о Национальном совете реформ предусмотрено, что он является специальным 
консультативно-совещательным органом при Президенте Украины по вопросам стратегического планирова- 
ния, согласования позиций по внедрению в Украине единой государственной политики реформ и их реализа- 
ЦИИ. 

Целью деятельности Национального совета реформ является обеспечение внедрения единой, согласован- 
ной государственной политики реформ в Украине, налаживание эффективного механизма взаимодействия 
госорганов и институтов гражданского общества в процессе осуществления реформ с привлечением к сотруд- 
ничеству по этим вопросам международного сообщества, внедрение системного подхода к стратегическому 
планированию, согласование позиций и мониторинг реализации реформ по обеспечению устойчивого разви- 
тия Украины как предпосылки роста благосостояния ее населения, достижение европейских стандартов обе- 
спечения и защиты прав и свобод человека и гражданина. 

Основными задачами Национального совета реформ являются: 

— определение направлений и приоритетов реформ, направленных на внедрение Стратегии устойчивого 
развития Украины, реализацию национальных интересов и защиту конституционных прав и свобод человека 
и гражданина, выработка единой, согласованной госполитики, разработка стратегии и механизмов реформ; 

— обеспечение достижения консенсуса в вопросах внедрения реформ между Президентом Украины, орга- 
нами госвласти и гражданским обществом; 

— содействие скоординированной реализации реформ, обеспечение мониторинга эффективности их реа- 
лизации; 

— согласование позиций по ресурсной поддержке процессов разработки и внедрения реформ; 

— определение приоритетов нормативного и распорядительного обеспечения практической реализации 


реформ; 
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— рассмотрение предложений по планированию реформ. 

Совещательный совет реформ является консультативно-совещательным органом при Президенте Укра- 
ины, основными задачами которого являются внесение предложений по осуществлению реформ в Украине на 
основе лучшего международного опыта и содействие их внедрению. 

В соответствии с возложенными на Совещательный совет реформ задачами он: 

— готовит с учетом лучшего международного опыта предложения и рекомендации по определению направ- 
лений, приоритетов, стратегии и механизмов внедрения реформ, а также по корректировке в случае необхо- 
димости процесса реформ с учетом общественно-экономической ситуации в Украине и мире; 

— подает предложения относительно приоритетности рассмотрения вопросов на заседаниях Националь- 
ного совета реформ; 

— готовит выводы об актуальности реформ и соответствии предлагаемых механизмов их внедрения прин- 
ципам реформ; 

— дает рекомендации по планированию реформ, мониторингу внедрения и эффективности реализации в 
Украине реформ, достижению целей реформ; 

— осуществляет анализ предложений, выносимых на рассмотрение Национальным советом реформ. 

Исполнительный комитет реформ является вспомогательным органом при Президенте Украины, основ- 
ными задачами которого являются подготовка предложений по стратегическому планированию реформ, их 
согласованному внедрению и мониторинг реализации реформ. 

Исполнительный комитет реформ в соответствии с возложенными на него задачами: 

— осуществляет организационно-аналитическое обеспечение деятельности Национального совета реформ 
и Консультативного совета реформ; 

— обеспечивает подготовку и согласование проектов повесток дня заседаний Национального совета 
реформ и Консультативного совета реформ, подготовку проектов решений Национального совета реформ, 
вносит на рассмотрение Консультативного совета реформ предложения по вопросам, отнесенным к его ком- 
петенции; 

— разрабатывает критерии и показатели оценки достижения целей реформ, осуществляет мониторинг вне- 
дрения и эффективности реализации в Украине реформ, достижения целей реформ, хода выполнения реше- 
ний Национального совета реформ; 

— по результатам осуществляемого мониторинга принимает меры по обеспечению своевременного, в 
полном объеме выполнения решений Национального совета реформ, подает Национальному совету реформ 
информацию, документы и материалы по выполнению его решений, информацию о ходе реформ и предложе- 
ния по корректировке направлений, приоритетов, стратегии и механизмов внедрения реформ; 

— готовит и подает на рассмотрение Национальному совету реформ проект Стратегии устойчивого разви- 
тия Украины, предложения по планированию реформ, исходя из стратегических интересов государства в пра- 
вовой, экономической, социальной, научно-технологической, экологической, информационной и других сфе- 
рах, а также выводы, предложения, материалы по инновационным проектам, проектам реформ; 

— обеспечивает информирование общественности и международного сообщества о состоянии разработки, 
реализации и содержании проводимых реформ; 

— представляет на рассмотрение Президента Украины предложения о создании и ликвидации других вспо- 
могательных органов и служб по вопросам обеспечения внедрения в Украине реформ, участвует в подготовке 
и обработке проектов положений о таких вспомогательных органах и службах, предложений по формирова- 
нию их состава; 

— выполняет другие функции в соответствии с актами и поручениями Президента Украины, решениями и 
поручениями Национального совета реформ. 


Критерии оценки степени риска от хоздеятельности в сфере услуг электронной 
цифровой подписи 


Постановление от 13.08.2014 г. № 329 
"Об утверждении критериев, по которым оценивается степень риска от осуществления хозяйственной 
деятельности в сфере услуг электронной цифровой подписи и определяется периодичность проведения 
плановых мероприятий государственного надзора (контроля) Администрацией Государственной службы 
специальной связи и защиты информации" 


Утверждены критерии, по которым оценивается степень риска от осуществления хоздеятельности в сфере 
услуг электронной цифровой подписи и определяется периодичность проведения плановых мероприятий гос- 
надзора (контроля) Администрацией Госспецсвязи, к которым, в частности, относится вид услуги электронной 
цифровой подписи и нарушение требований законодательства относительно осуществления хоздеятельности 
в указанной сфере. 

Кроме того, признано утратившим силу постановление КМУ от 6.08.2008 г. № 699 "Об утверждении кри- 
терия, по которому оценивается степень риска от осуществления хозяйственной деятельности в сфере услуг 
электронной цифровой подписи и определяется периодичность проведения плановых мероприятий, связанных 
с государственным надзором (контролем)". 
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Изменения в перечень пунктов пропуска 


Постановление от 13.08.2014 г. № 332 
"О внесении изменения в перечень пунктов пропуска через государственную границу Украины для 
автомобильного и железнодорожного сообщения, через которые осуществляется ввоз на ее таможенную 
территорию, вывоз за ее границы и перемещение в таможенном режиме транзита спирта, алкогольных 
напитков и табачных изделий по кодам согласно УКТ ВЭД 2204—2208, 2401, 2402 10 00 00, 2402 20 90, 2403, 
на которые установлен акцизный налог" 


Вступит в силу через 10 дней со дня опубликования. 

Внесены изменение в перечень пунктов пропуска через госграницу Украины для автомобильного и ж/д сооб- 
щения, через которые осуществляется ввоз на ее таможенную территорию, вывоз за ее границы и перемеще- 
ние в таможенном режиме транзита спирта, алкогольных напитков и табачных изделий по кодам согласно УКТ 
ВЭД 2204—2208, 2401, 2402 10 00 00, 2402 20 90, 2403, на которые установлен акцизный налог, утвержденный 
постановлением КМУ от 29.05.2013 г. № 390 "Об определении пунктов пропуска через государственную гра- 
ницу Украины, через которые осуществляется перемещение подакцизных товаров, и признании утратившими 
силу некоторых актов Кабинета Министров Украины, дополнив позицию "на границе со Словацкой Республи- 
кой" раздела "Для железнодорожного сообщения" словом "Павлово". 


Перечень специальных грузов, подлежащих охране и обороне Нацгвардией 


Постановление от 13.08.2014 г. № 338 
"Об утверждении перечня специальных грузов, подлежащих охране и обороне Национальной гвардией 
Украины" 


Утвержден перечень специальных грузов, подлежащих охране и обороне Нацгвардией Украины, который 
включает: 

— ядерные материалы |, П и !! категорий согласно приложению 2 к Конвенции о физической защите ядер- 
ного материала и ядерных установок; 

— радиоактивные отходы | категории согласно приложению 2 к постановлению КМУ от 26.04.2003 г. № 625 
"Об утверждении Порядка определения уровня физической защиты ядерных установок, ядерных материалов, 
радиоактивных отходов, других источников ионизирующего излучения в соответствии с их категорией"; 

— отработанное ядерное топливо; 

— ступени ракет-носителей космического назначения и комплектующие изделия к ним. 


Обслуживание воздушного движения Украины возложено на "Украэрорух" 


Приказ от 27.06.2014 г. № 288 
"О внесении изменений в приказ Министерства транспорта и связи Украины от 15 марта 2011 года № 87" 


Указано, что для выполнения договорных обязательств Украины по сотрудничеству в вопросах авиацион- 
ного поиска и спасения в акваториях Черного и Азовского морей организация и обеспечение авиационного 
поиска и спасения на море в пределах района полетной информации Украины возложены на "Украэрорух". 


Документы моряков старого образца действительны 


Приказ от 24.07.2014 г. № 337 
"О внесении изменения в приказ Министерства инфраструктуры Украины от 18 октября 2013 г. № 811" 
(Зарегистрирован в Минюсте 5.08.2014 г. под № 915/25692) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Изменениями, в частности, установлено, что бланки документов моряков, изготовленные до вступления в 
силу настоящего приказа согласно Техническому описанию бланков документов моряков, утвержденному при- 
казом Минтранссвязи от 26.11.2004 г. № 1046, и образцам, утвержденным приказом Минтранса от 2.08. 2004 
г. № 686 "Об утверждении образцов документов лиц командного состава и судовой команды морских судов", 
и которые на дату вступления в силу настоящего приказа не использованы дипломными отделами служб 
капитанов морпортов, могут использоваться для заполнения документов моряков до полного их исполь- 
зования, и после выдачи действуют до окончания срока действия, указанного в таком документе моряка. 
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Изменения в Инструкцию по использованию тахографов 


Приказ от 24.07.2014 г. № 340 
"О внесении изменений в Инструкцию по использованию контрольных устройств (тахографов) на 
автомобильном транспорте" 
(Зарегистрирован в Минюсте 7.08.2014 г. под № 935/25712) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Внесены изменения в Инструкцию по использованию контрольных устройств (тахографов) на автомобиль- 
ном транспорте, утвержденную приказом Минтранссвязи от 24.06.2010 г. № 385, согласно которым: 

— поверку тахографов осуществляют поверочные лаборатории, уполномоченные на проведение поверки 
тахографов согласно Закону Украины "О метрологии и метрологической деятельности"; 

— бланк протокола поверки и адаптации тахографа к ТС распечатывается ответственным лицом пун- 
кта сервиса тахографов на бумаге формата А4 (210х297 мм) плотностью 100 г/кв. м или более. Не допуска- 
ется производить зачеркивания или исправления сведений, которые заносятся в протокол, а также внесение 
дополнительных записей после того, как протокол подписан и поставлена печать ответственного лица пункта 
сервиса тахографов. В графах, которые не заполняются при составлении протокола, проставляются прочерки. 

Кроме того, приведен образец протокола поверки и адаптации тахографа к транспортному средству. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Изменения в Порядок ведения перечня субъектов хозяйствования, 
осуществляющих установку и техобслуживание тахографов 


Приказ от 24.07.2014 г. № 341 
"Об утверждении изменений в Порядок ведения перечня субъектов хозяйствования, осуществляющих установку 
и техническое обслуживание контрольных устройств (тахографов) в автомобильных транспортных средствах" 
(Зарегистрирован в Минюсте 7.08.2014 г. под № 936/25713) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены изменения в Порядок ведения перечня субъектов хозяйствования, осуществляющих установку 
и техническое обслуживание контрольных устройств (тахографов) в автомобильных транспортных средствах, 
утвержденный приказом Мининфраструктуры от 17.04.2013 г. № 226 (далее — Порядок). 

Так, Порядок дополнен понятием автоматизированной системы базы данных поверки и адаптации 
тахографов к транспортным средствам как электронной базы данных, содержащей сведения о тахографах, 
установленных на транспортных средствах, их адаптации к таким транспортным средствам, техническом 
обслуживании (активация, периодические поверки, ремонт), осуществленные пунктами сервиса тахографов 
(далее — ПСТ). 

Также установлено, что: 

— ПСТ обеспечивают передачу данных протоколов поверки и адаптации тахографа к транспортному сред- 
ству (далее — Протокол), оформленных согласно приложению 1 к Инструкции по использованию контрольных 
устройств (тахографов) на автомобильном транспорте, утвержденной приказом Минтранссвязи от 24.06.2010 
г. № 385, вместе с информацией, считанной с тахографов, в базу данных; 

— программно-технические средства должны обеспечивать возможность передачи данных Протоколов вме- 
сте с информацией, считанной с тахографов, в базу данных в электронной форме с помощью информационно- 
телекоммуникационных средств; 

— поверку тахографов осуществляют поверочные лаборатории, уполномоченные на проведение поверки 
тахографов в соответствии с Законом Украины "О метрологии и метрологической деятельности"; 

— внеплановая проверка производственной базы осуществляется при поступлении жалоб от заказчи- 
ков услуг по установке и техническому обслуживанию тахографов, сообщений, поступающих от компетентных 
органов договаривающихся сторон ЕСТР, а также в случае несоблюдения ПСТ требований, установленных 
абз. 5 п. 2.5 р. | настоящего Порядка, или предоставлении в базу данных Протоколов, оформленных с наруше- 
нием требований действующего законодательства. 

Кроме того, Прядок дополнен разделом \ "Формирование базы данных". 


Информация по госзакупкам 


Приказ от 7.08.2014 г. № 953 
"О признании утратившим силу приказа Министерства экономики Украины от 28.07.2010 г. № 932" 


В связи с принятием Закона Украины от 10.04.2014 г. № 1197-\МП "Об осуществлении государственных 
закупок" признан утратившим силу приказ Минэкономики от 28.07.2010 г. № 932 "Об определении официаль- 
ного печатного издания по вопросам государственных закупок, международного информационного издания по 
вопросам государственных закупок и веб-портала Уполномоченного органа по вопросам закупок". 
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Примечание. Минэкономразвития сообщило, что начиная с 20.07.2014 г. представление информации для пу- 
бликации на веб-портале будет осуществляться заказчиками 3 способами: на безвозмездной основе с помощью 
Веб-сервиса заказчика и на платной основе — с помощью Кабинета заказчика и Кабинета заказчика с электронно- 
цифровой подписью. 

С помощью бесплатного Веб-сервиса заказчика заказчики будут иметь возможность подавать всю информацию, 
определенную Законом Украины "Об осуществлении государственных закупок" и "Об особенностях осуществления 
закупок в отдельных сферах хозяйственной деятельности", для ее размещения на веб-портале. 

Информация, представленная заказчиками с помощью бесплатного Веб-сервиса заказчика, будет публиковать- 
ся на веб-портале на третий рабочий день после ее представления в электронном виде. 

Содержание информации для обнародования, представленной в электронном виде, не в форме электронных до- 
кументов в соответствии с Законами Украины "Об электронных документах и электронном документообороте" и "Об 
электронной цифровой подписи", подтверждается в письменном виде. 

Платные сервисы Кабинет заказчика и Кабинет заказчика с электронно-цифровой подписью будут предостав- 
ляться на договорных началах исключительно в добровольном порядке. С условиями предоставления этих услуг 
можно ознакомиться по адресу в сети 1щетеЕ РНр$:/Лепаег.те.доу.иа/ЕОГЕтотОсе/тепи/иКк/ (главная страница 
веб-портала, раздел "Вниманию"). 

В случае возникновения вопросов и осложнений относительно порядка обнародования информации о закупках 
и для получения соответствующих консультаций предлагаем обращаться к главному редактору государственного 
предприятия "Внешторгиздат Украины" Свиридовскому Т.В. по тел. 044-281-42-82. 


Порядки ведения реестров центрального удостоверяющего органа 


Приказ от 30.07.2014 г. № 1249/5 
"Об утверждении порядков ведения реестров центрального удостоверяющего органа" 
(Зарегистрирован в Минюсте 1.08.2014 г. под № 903/25680) 


Вступит в силу через месяц со дня официального опубликования. 

Утверждены: 

— Порядок ведения Реестра субъектов, которые предоставляют услуги, связанные с электронной цифро- 
вой подписью; 

— Порядок ведения электронного реестра действующих, блокированных и отмененных усиленных серти- 
фикатов открытых ключей удостоверяющих центров и центров сертификации ключей. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Назначение работника исполняющим обязанности по вакантной должности 


Письмо от 17.07.2014 г. № 108-78-0-26-14/10.3 
"Относительно правового регулирования назначения работника исполняющим обязанности по вакантной 
должности" 


В частности, указано, что: 

— назначение работника исполняющим обязанности по вакантной должности не допускается. Ука- 
занное возможно только по должности, назначение на которую производится вышестоящим органом управ- 
ления; 

— на сегодня в действующем трудовом законодательстве отсутствует прямой запрет относительно 
временного назначения работника исполняющим обязанности по вакантной должности. 


Внесение информации о снятии с электронных замков с функцией СРЗ—С$М ТС 
обязательно 


Письмо от 5.08.2014 г. № 1307/7/99-99-03-04-17 
"Об обеспечении внесения информации" 


В частности, сообщено, что: 

— с целью повышения эффективности контроля за сохранностью товаров, перемещаемых по территории 
Украины в режиме транзита, ГФСУ продолжается эксплуатация Системы защиты транзитных перемеще- 
ний товаров по территории Украины (с использованием электронных замков с функцией СР5—С$М нави- 
гации); 

— использование электронных замков с функцией СР5—@5$М навигации при осуществлении транзитных 
перемещений товаров регулируется Порядком использования электронных замков с функцией СРЗ— 
С$М навигации, утвержденным приказом Минфина от 3.12.2012 г. № 1266 (далее — Порядок); 
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— в соответствии с положениями пп. 2.1.3 п. 2.1 р. ! Порядка должностное лицо таможенного органа отправ- 
ления безотлагательно вносит информацию о серийном номере установленного электронного замка 
(далее — Э3) в программно-информационный комплекс "Контроль за доставкой товаров. Транзит товаров" 
ЕАИС (далее — ПИК ЕАИС); 

— ПИ. 2.7.1 п. 2.7 Порядка определено, что должностное лицо таможенного органа назначения снимает ЭЗ 
с грузового отсека ТС, сверяет его номер с номером, внесенным в ПИК ЕАИС. При этом в ПИК ЕАИС в обяза- 
тельном порядке вносится информация о снятии Э3; 

— информация о завершении перемещения ТС отображается в ПИК ЕАИС "Мониторинг использования 
электронных замков при транзите" исключительно при наличии отметки о снятии электронного замка, кото- 
рая должна быть занесена независимо от того, содержит поле "№ ЭЗ" действительный номер ЭЗ или отметку 
"БЕЗ Э3З", или любую другую; 

— существуют отдельные случаи (более 700 за последние 6 месяцев 2014 г.) отсутствия в ПИК ЕАИС 
"Мониторинг использования электронных замков при транзите" информации о снятии ЭЗ в таможне назначе- 
ния после завершения внутреннего транзитного перемещения. 

В связи с этим надлежит обеспечить неуклонное выполнение требований Порядка в части обязатель- 
ного внесения в соответствующий ПИК ЕАИС информации о снятии с ТС или его части ЭЗ при прибы- 
тии в таможню назначения ТС, осуществляющего транзитное перемещение товаров с использованием Э3З. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

8.08.2014 г.: 

— Об утверждении Изменений в Тарифы на перевозку пассажиров, багажа и грузобагажа железнодорож- 
ным транспортом во внутреннем сообщении (Приказ Мининфраструктуры от 21.07.2014 г. № 332). 

9.08.2014 г.: 

— Об утверждении Положения о Государственной финансовой инспекции Украины (Постановление КМУ 
от 6.08.2014 г. № 310). 

12.08.2014 г.: 

— О внесении изменения в приказ Министерства инфраструктуры Украины от 12 июня 2012 года № 313 
(Приказ Мининфраструктуры от 21.07.2014 г. № 328); 

— Об образовании территориальных органов Государственной фискальной службы и признании утратив- 
шими силу некоторых актов Кабинета Министров Украины (Постановление КМУ от 6.08.2014 г. № 311). 

13.08.2014 г.: 

— О внесении изменений в некоторые постановления Кабинета Министров Украины по вопросам государ- 
ственного таможенного дела (Постановление КМУ от 6.08.2014 г. № 304). 

14.08.2014 г.: 

— Об утверждении Положения о Государственной инспекции Украины по безопасности на морском и реч- 
ном транспорте (Постановление КМУ от 17.07.2014 г. № 300); 

— Об утверждении Положения о Государственной инспекции Украины по безопасности на наземном транс- 
порте (Постановление КМУ от 17.07.2014 г. № 299). 


Создание экономических оснований для эффективного функционирования и 
содержания автодорог 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно единого сбора, который 
взимается в пунктах пропуска через государственную границу Украины" 


Предполагается внести изменения в ряд законодательных актов, которыми будет предусматриваться, что в 
доходную часть Государственного дорожного фонда Украины будет включаться часть единого сбора, который 
взимается в пунктах пропуска через государственную границу Украины, за проезд ТС по автодорогам Укра- 
ины. 

Кроме того, предусматривается: 

— увеличение ставок единого сбора за проезд по автодорогам за каждый километр для автобусов и грузо- 
вых ТС с учетом европейского опыта; 

— введение ставки единого сбора за проезд по автодорогам ТС весом до 3,5 т, зарегистрированных за пре- 
делами Украины, в зависимости от времени пребывания на территории Украины. 

В случае принятия законопроекта это позволит: 

— повысить уровень финансирования ремонтно-строительных работ на автодорогах в соответствии с 
научно обоснованными потребностями; 

— повысить уровень транспортно-эксплуатационного состояния автодорог; 

— уменьшить количество ДТП по причине неудовлетворительного состояния автодорог; 
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— улучшить социально-экономические показатели, связанные с повышением уровня удобства и безопас- 
ности движения. 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменений в Бюджетный кодекс Украины относительно единого сбора, который взимается в 
пунктах пропуска через государственную границу Украины" 


Предполагается внести изменения в Бюджетный кодекс Украины, которые устанавливают, что: 

— к доходам общего фонда госбюджета будет отнесена часть единого сбора, который взимается в пунктах 
пропуска через государственную границу Украины, в размере 100% от платы за осуществление санитарно- 
эпидемиологического, ветеринарно-санитарного, фитосанитарного, экологического контроля товаров (в т.ч. 
в форме предварительного документального контроля), радиологического контроля товаров и транспортных 
средств и 50% от платы за проезд автобусов и грузовых транспортных средств по автомобильным дорогам 
Украины; 

— к источникам формирования специального фонда госбюджета в части доходов будет относиться часть 
единого сбора, который взимается в пунктах пропуска через госграницу Украины, в размере 50% от платы 
за проезд по автодорогам Украины автобусов и грузовых ТС, в т.ч. с превышением установленных размеров 
общей массы, осевых нагрузок и/или габаритных параметров, и 100% от платы за проезд автомобилей, раз- 
решенная максимальная масса которых не превышает 3,5 т, а количество сидячих мест — девяти, с местом 
водителя включительно. 


Гарантийное соглашение (Проект "Бескидский железнодорожный тоннель" 
(Строительство Бескидского тоннеля) предполагают ратифицировать 


ВР. Проект закона 
"О ратификации Гарантийного соглашения (Проект "Бескидский железнодорожный тоннель "(Строительство 
Бескидского тоннеля) между Украиной и Европейским инвестиционным банком" 


Предлагается ратифицировать Гарантийное соглашение (Проект "Бескидский железнодорожный туннель" 
(Строительство Бескидского тоннеля) между Украиной и Европейским инвестиционным банком, подписанное 
6.05.2014 г. в г. Люксембург и 7.05.2014 г. в Киев. 

Гарантийное соглашение вступит в силу с момента его ратификации ВР. 


Техрегламент безопасности подвижного состава ж/д транспорта 


КМУ. Проект постановления 
"Об утверждении Технического регламента безопасности подвижного состава железнодорожного 
транспорта" 


Предполагается утвердить Технический регламент безопасности подвижного состава ж/д транспорта и 
план мероприятий по его применению, что позволит решить такие цели государственного регулирования: 

— повысить безопасность и надежность перевозки пассажиров и грузов ж/д транспортом; 

— обеспечить высокое качество технологического процесса предоставления услуг по перевозке пассажи- 
ров и грузов ж/д транспортом; 

— обеспечить развитие конкуренции и ограничение монополизма при предоставлении услуг по перевозке 
пассажиров и грузов ж/д транспортом; 

— обеспечить стремительное развитие отрасли ж/д транспорта; 

— обеспечить гармонизацию нормативно-правовых актов Украины с нормативно-правовыми актами ЕС, 
государств-участников Содружества, стран Балтии, Болгарии и Финляндии. 

Это предусмотрено реализовать путем: 

— определения основных требований к созданию, вводу в эксплуатацию и эксплуатации подвижного 
состава ж/д транспорта; 

— определения прав и обязанностей центрального органа исполнительной власти, который обеспечивает 
формирование и реализацию госполитики в сфере транспорта, и центрального органа исполнительной власти 
по стандартизации при внедрении технических регламентов в сфере ж/д транспорта; 

— определения процедур оценки соответствия с учетом процедур оценки соответствия, которые действуют 
вЕС. 
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ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Правительство приступило к 
реформированию системы 
регуляторной политики 

13.08.2014 г. в Украинском антикризисном медиа- 
центре состоялся брифинг на тему: "Упрощение и 
удешевление ведения бизнеса" с участием мини- 
стра экономического развития и торговли Украины 
Павла Шереметы и заместителя главы Администра- 
ции Президента Украины Дмитрия Шимкива (отве- 
чает за вопросы координации реформ, а также воз- 
главляет Исполнительный комитет национального 
совета реформ). 

В ходе брифинга был презентован комплекс меро- 
приятий по дерегуляции украинской экономики, кон- 
цепцию которой разработала группа советников при 
Минэкономразвития и торговли. 

Как отметил, открывая мероприятие, Д. Шимкив, 
"в настоящее время у нас 83 регулирующих органа, 
которые поясняют, как бизнесу работать". Также он 
отметил, что тактика реформ, заявленная Прези- 
дентом Петром Порошенко, базируется на трех "П": 
— простота, прозрачность и привлекательность. 
"Мы должны упростить ведение бизнеса в Укра- 
ине. Бизнес должен быть прозрачным и власть во 
взаимодействии с бизнесом должна быть прозрач- 
ной. И бизнес в Украине должен быть привлекатель- 
ным для инвестиций, потому что инвестор в первую 
очередь ищет привлекательность", подчеркнул 
Д. Шимкив. 

Подробно о комплексе мероприятий по дере- 
гуляции проинформировал Даниил Пасько, воз- 
главляющий команду советников при Минэко- 
номразвития и являющийся лидером инициативы 
"Професйний Уряд", объединившей всех выпуск- 
ников зарубежных ВУЗов для помощи украинскому 
правительству. По словам Д. Пасько, группа совет- 
ников министра систематизировала весь предыду- 
щий наработанный опыт по дерегуляции. "Когда 
команда начала заниматься дерегуляцией, мы 
столкнулись с тем, что дерегуляцией ранее занима- 
лось множество организаций... Здесь мы использо- 
вали наработки Координационного центра реформ, 
Фонда эффективного управления, Всемирного 
банка, [ЕС и европейских бизнес-организаций ит.д. 
— отметил Д. Пасько. — Также команда провела 
интервью с более чем 100 организациями — пред- 
ставителями индустрии, ассоциаций, экспертами, 
которые помогли определить ключевые болевые 
точки для бизнеса, а также выявить, что мешает 
бизнесу развиваться". 

В результате на настоящее время выявлено 
порядка 800 "болевых точек" для бизнеса в ключевых 
отраслях. На базе этого анализа были сформированы 
и определены приоритеты дерегуляционных инициа- 
тив. В рамках концепции проанализированы и струк- 
турированы около 1000 регуляторных ограничений, 
разработан механизм их устранения. 


Как отметил Д. Пасько, цель реформы — суще- 
ственное упрощение ведения бизнеса и уменьшение 
расходов предпринимателей, значительное повыше- 
ние позиции Украины в рейтинге Вотд Визтез$. 

Ожидается, что общий экономический эффект от 
имплементации стратегии составит около 170 млрд 
грн. до 2020 г. Так, внедрение лишь 14 первоочеред- 
ных инициатив приведет к ликвидации коррупцион- 
ных потоков на 8—9 млрд грн. в год. 

Дерегуляционные инициативы делятся на 2 основ- 
ных блока. Первый — общеэкономический — это 
общеэкономинские вопросы, влияющие на весь биз- 
нес в стране (порядка 400 инициатив). Еще имеются 
порядка 400 инициатив по 6 ключевым отраслям. 

Поскольку все 800 инициатив реализовать одно- 
временно невозможно, основная задача, которая 
стояла перед командой, — определить приоритеты. 
"Все дерегуляционные инициативы были просчитаны 
с точки зрения экономического эффекта... Есть три 
составляющие экономического эффекта, который 
мы измеряли. Первое — это коррупционные потоки, 
возникающие от конкретного регуляторного барьера. 
Второе — возможное количество госрасходов, если 
мы исправим эту проблему. И третье — это рост эко- 
номики", — отметил Д. Пасько. 

По его словам, большинство коррупционных пото- 
ков — в строительной отрасли. Наибольший объем 
черезмерных госрасходов — в разрешительной 
системе и системе лицензирования. А самый боль- 
шой потенциал экономического роста — в пищевой 
индустрии. 

Говоря о сегментировании дерегуляционных 
общеэкономичеких инициатив, Д. Пасько отметил, 
что основные категории — это: 

— разрешительная система и система лицензиро- 
вания; 

Предусмотрена отмена 100 лицензий, сокращение 
количества разрешений и времени на их получение 
вдвое). 

— налоговая система; 

Предусмотрено сокращение количества налогов 
до 9 и упрощение их администрирования; 

— таможня; 

Для упрощения пересечения таможенных границ 
предусматривается создание "единого окна", устране- 
ние коррупции, упрощение процедур. 

— техническое регулирование; 

Гармонизация технических регламентов Украины 
ИЕС. 

— система контрольной деятельности. 

В рамках дерегуляции планируется сокращение 
организаций с контролирующими функциями с 79 до 
32, а также сокращение функций контроля на 40%. 

Экономический эффект от общих инициатив 
составит около 86 млрд грн., сокращение коррупции 
— около 64 млрд грн., сокращение расходов — около 
24 млрд грн. 
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Поясняя, почему в первую очередь были выбраны 
для дерегуляции 6 отраслей, а именно — пищевая 
промышленность, сельское хозяйство, строительство, 
электроэнергетика, нефтегазовый сектор и инфор- 
мационные технологии, Д. Пасько отметил: "Мы про- 
анализировали все украинские индустрии по 4 крите- 
риям. Первый — доля ВВП, второй — темпы роста, 
третий — количество рабочих мест и четвертый — 
уровень экспорта. На базе этих 4 критериев были 
определены 6 самых главных индустрий для украин- 
ской экономики. В настоящее время все наработки, 
все первоочередные дерегуляционные инициативы 
выложены на сайте еазубизтез$/п.иа. 

Дерегуляция в пищевой отрасли направлена на 
адаптацию производственных процессов к нормам 
и стандартам ЕС (это даст возможность украинским 
экспортерам увеличить поставки в Евросоюз). Эконо- 
мический эффект от дерегуляции составит примерно 
30 млрд грн., коррупционная составляющая сокра- 
тится примерно на 7 млрд грн.). 15 первоочередных 
инициатив, которые уже запускаются в работу, отра- 
жены на сайте еазуризтез$п.иа. 

Основным направлением дерегуляции в аграрной 
отрасли является устранение коррупции и стимули- 
рование экспорта (экономический эффект — около 10 
млрд грн., коррупционная составляющая сократится 
примерно на 7 млрд грн.). 

Дерегуляция в строительстве направлена а повы- 
шение позиций в рейтинге Вотд Визтез$ и устране- 
ние коррупции (экономический эффект — 16 млрд 
грн., коррупционная составляющая — 21 млрд грн.). 
28 первоочередных инициатив размещены на сайте 
еазуБизте$$.т.иа. 

"Это одна из самых коррумпированных отраслей. 
Почему в Нью-Йорке тратится всего 15 дней на полу- 
чение необходимых разрешительных документов, а в 
Украине в настоящее время более 200? На каждом 
шагу коррупционная машина собирает со строителей 
деньги", — подчеркнул Д. Пасько. 

В электроэнергетике инициативы по дерегуля- 
ции также направлены на преодоление коррупции 
и повышение позиций в рейтинге Ботд Визтез$. 
Здесь, по мнению экспертов, необходима либерали- 
зация рынка, необходимо упрощение подключения к 
сети. Экономический эффект от реализации инициа- 
тив составит около 11 млрд грн., кроме того, сокра- 
тятся коррупционные потоки в размере 12 млрд грн. 

В нефтегазовой отрасли акцент сделан на повы- 
шение доли нефти и газа собственной добычи и 
уменьшение зависимости от поставок из РФ (ожида- 
емый экономический эффект — около 11 млрд грн. и 
столько же от сокращения коррупционной составля- 
ющей). 

Дерегуляция в области информационных тех- 
нологий направлена на интеграцию украинского 
Т-сектора в мировой рынок (экономический эффект 
— около 6 млрд грн., коррупционная составляющая — 
3 млрд грн.). Здесь предусмотрено 14 первоочеред- 
ных инициатив. 

Ожидаемый экономический эффект по отрас- 
лям составит примерно 85 млрд грн., коррупцион- 
ные потоки сократятся примерно на 60 млрд грн., а 
расходы бюджета — на 16 млрд грн. "Эта сумма при- 
мерно равна всем золотовалютным запасам НБУ... 


Представьте себе, можно просто удвоить золотова- 
лютный запас НБУ без всяких кредитов — просто 
убрав излишние барьеры для бизнеса", — отметил Д. 
Пасько. 

Первый этап внедрения реформ, предусматрива- 
ющий принятие первых 200 дерегуляционных иници- 
атив, может быть внедрен в течение года при усло- 
вии эффективной работы ВР. "Большую часть дере- 
гуляционных инициатив необходимо проводить через 
парламент, а на сегодня вы видите, как эффективно 
в парламенте принимаются необходимые для страны 
законы. Если парламент будет эффективно рабо- 
тать и мы получим поддержку, первый этап может 
быть завершен меньше чем за год", — подчеркнул Д. 
Пасько. 

В ходе брифинга было подчеркнуто, что в настоя- 
щее время крайне важным является широкое публич- 
ное обсуждение реформы и приоритетных дерегуля- 
ционных инициатив. "Сейчас начинается самая тяже- 
лая часть — внедрение. Мы четко знаем, что надо 
делать, теперь начинается настоящая битва. Мы 
хотим рассчитывать на поддержку тех заинтересо- 
ванных сторон, которые хотят реального упрощения 
ведения бизнеса в Украине", — отметил П. Шеремета. 

Организаторы брифинга еще раз обратили внима- 
ние на то, что с целью прямого диалога власть—биз- 
нес создана интернет-платформа еазуБизтез$$.п.иа, 
на которой будут: 

— освещаться приоритетные дерегуляционные 
инициативы; 

— предоставляться экспертные оценки; 

— проводиться обсуждение, оценка и ранжирова- 
ние инициатив бизнесом и участниками рынка; 

— предоставлена возможность бизнесу: 

- предложить министерству собственную инициа- 
тиву; 

- отследить ход реализации инициативы в учреж- 
дениях Украины; 

- получить обратную связь относительно импле- 
ментации дерегуляционной инициативы. 

"Мы вывели все в публичную плоскость. Через 
платформу... мы хотим общаться напрямую с украин- 
ским бизнесом. Здесь каждый пользователь может 
оставить свою рекомендацию, проблему, с которой он 
столкнулся. Здесь каждый пользователь может отсле- 
дить, на каком этапе находится дерегуляционная ини- 
циатива, которая влияет на его бизнес. Через эту 
платформу каждый человек может посмотреть вещи, 
актуальные для него, и дать команде знать, что нужно 
делать дальше", — отметил Д. Пасько. 


Правительство определило 
механизм предоставления 
разрешений на проведение проверок 
субъектов хозяйствования 

КМУ определил механизм предоставления разре- 
шений на проведение проверок субъектов хозяйство- 
вания, сообщает департамент информации и комму- 
никаций с общественностью секретариата КМУ. 

По словам министра Кабинета Министров Остапа 
Семерака, необходимость принятия такого решения 
обусловлена ст. 31 Закона Украины "О Государствен- 
ном бюджете Украины на 2014 год", которая вводит 
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ограничения проверок субъектов хозяйствования кон- 
тролирующими органами в течение августа—декабря 
Т.Г. 

О. Семерак отметил, что согласно постановлению, 
разрешение на проведение проверки субъектов хоз- 
деятельности контролирующим органам КМУ будет 
предоставляться только путем принятия соответству- 
ющего правительственного распоряжения. 

"Отдельно отмечу, что разрешение на проведе- 
ние проверки не требуется в случае, когда такие про- 
верки необходимо осуществить по решению суда или 
в случаях, предусмотренных УПК. Кроме того, запрет 
не распространяется на проверки теми органами, 
которые должны контролировать деятельность опас- 
ных для жизни или жизнедеятельности человека объ- 
ектов, например, атомные станции, химическая про- 
мышленность и т.д.", — сообщил О. Семерак. 

По словам министра, правительство также пору- 
чило министерствам до 1.09.2014 г. проработать 
вопрос сокращения количества контролирующих 
органов. 


Страховщики в зоне АТО не имеют 
права прекращать договоры 
и отказывать в выплатах 

В связи с увеличением обращений финучрежде- 
ний и потребителей финансовых услуг, проживающих 
в регионах проведения АТО, в частности в Донецкой 
и Луганской областях, о невозможности выполнения 
ими обязательств в соответствии с условиями заклю- 
ченных договоров (уплата обязательных платежей, 
возврат заемных средств) Нацкомфинуслуг выра- 
жает обеспокоенность ситуацией, которая сложилась, 
и отмечает, что проведение АТО не является осно- 
ванием для прекращения действия договоров, в т.ч. 
одностороннего, местом выполнения которых явля- 
ется территория Донецкой и Луганской областей. 


Формы заявлений на блокирование, 
отмену и возобновление усиленного 
сертификата открытого ключа 
находятся на сайте АЦСК ИСД 

Формы заявлений на блокирование, отмену и воз- 
обновление усиленного сертификата открытого ключа 
находятся на сайте АЦСК ИСД \ммммм.асзКа9.доу.иа в 
разделе "Формы документов". 

Блокировку усиленного сертификата можно осу- 
ществить в телефонном режиме. Заявление в устной 
форме подается заявителем (подписантом) в АЦСК 
ИСД средствами телефонной связи по телефону 
(044) 284-00-10, при этом заявитель должен сообщить 
администратору регистрации следующую информа- 
ЦИЮ: 

— идентификационные данные владельца серти- 
фиката; 

— регистрационный номер сертификата ключа; 


Учитывая вышесказанное, Нацкомфинуслуг обра- 
щается к финучреждениям с просьбой о пересмотре 
условий выполнения договоров о предоставлении 
финансовых услуг, которые заключены с потребите- 
лями, проживающими в регионах проведения АТО. 

Так, необходимо принять меры по максималь- 
ному содействию потребителям финуслуг, которые 
оказались в трудном материальном положении из-за 
вышеуказанной ситуации, отсрочке уплаты начис- 
ленных процентов за пользование кредитами, пре- 
доставлению возможностей оплаты регулярных пла- 
тежей, реструктуризации долгов по кредитным дого- 
ворам, неначислению неустойки и неприменению дру- 
гих санкций за несвоевременное выполнение обяза- 
тельств. 

Кроме указанного, рекомендовано субъектам над- 
зора рассмотреть возможность осуществления испол- 
нения обязательств по договорам за пределами тер- 
ритории проведения АТО (изменить место выполне- 
ния договоров). Например, через обособленные под- 
разделения финансовых учреждений, которые нахо- 
дятся в других регионах Украины, или путем откры- 
тия счетов в банковских учреждениях на территории 
соседних областей. 

Нацкомфинуслуг будет осуществлять государ- 
ственное регулирование и надзор за деятельностью 
указанных финучреждений с учетом возможного 
негативного влияния на выполнение обязательств по 
заключенным договорам о предоставлении финуслуг 
и осуществлении деятельности в целом. 

Также отмечено, что признание событий страхо- 
выми случаями будет осуществляться в соответствии 
с условиями договоров, соответствующими прави- 
лами страхования и требованиями действующего 
законодательства с учетом всех существенных обсто- 
ятельств страхового дела, в т.ч. обстоятельств непре- 
одолимой силы. 


— ключевую фразу голосовой автенфикации. 

Письменное заявление на блокирование уси- 
ленного сертификата подается в АЦСКК ИСД или 
обособленному пункту регистрации пользователей по 
установленной форме и удостоверяется собственно- 
ручной подписью заявителя (подписанта). В случае 
если владельцем сертификата является юрлицо, под- 
пись уполномоченного представителя юрлица удосто- 
веряется печатью. 


Актуальные вопросы-ответы 
по военному сбору 

3.08.2014 г. вступил в силу Закон Украины от 
31.07.2014 г. № 1621 "О внесении изменений в Нало- 
говый кодекс Украины и некоторые другие законо- 
дательные акты", которым, в частности, установлен 
военный сбор. 
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Военный 
1.01.2015 г. 

Плательщиками военного сбора являются лица, 
определенные п. 162.1 ст. 162 НКУ: 

— физлицо-резидент, получающее доходы как из 
источника их происхождения в Украине, так и ино- 
странные доходы; 

— физлицо-нерезидент, получающее доходы из 
источника их происхождения в Украине; 

— налоговый агент. 

Объектом налогообложения военным сбором 
являются доходы в форме зарплаты, других по- 
ощрительных и компенсационных выплат или дру- 
гих выплат и вознаграждений, которые начисляются 
(выплачиваются, предоставляются) плательщику в 
связи с трудовыми отношениями и по гражданско- 
правовым договорам; выигрыша в государственную 
и негосударственную денежную лотерею, выигрыша 
игрока (участника), полученного от организатора 
азартной игры. 

Ставка военного сбора составляет 1,5% от объ- 
екта налогообложения. 

Ответственными за удержание (начисление) и 
уплату (перечисление) военного сбора в бюджет 
являются лица, определенные в ст. 171 НКУ. 

Начисление, удержание и уплата (перечисление) 
сбора в бюджет осуществляется в порядке, установ- 
ленном ст. 168 НКУ для НДФЛ по ставке, определен- 
ной п.п. 1.3 п. 16 прим. 1 подр. 10 р. ХХ НКУ (1,5% от 
объекта налогообложения). 


сбор установлен временно, до 


За неначисление, неудержание 
и/или неуплату (неперечисление) 
военного сбора налагаются штрафы 

В соответствии с пп. 1.6 п. 16 прим. 1 подраздела 
10 р. ХХ НКУ плательщики сбора обязаны обеспечи- 
вать выполнение налоговых обязательств в форме 
и способом, которые определены ст. 176 НКУ для 
НДФЛ. 

Лица, которые в соответствии с НКУ имеют статус 
налоговых агентов, обязаны нести ответственность 
в случаях, определенных НКУ (пп. "г" п. 176.2 ст. 176 
НКУ). 

П. 127.1 ст. 127 НКУ предусмотрено, что нена- 
числение, неудержание и/или неуплата (неперечис- 
ление) налогов налогоплательщиком, в т.ч. нало- 
говым агентом, до или во время выплаты дохода 
в пользу другого налогоплательщика, влекут за 
собой наложение штрафа в размере 25% суммы 
налога, который подлежит начислению и/или уплате 
в бюджет. 

Те же действия, совершенные повторно в течение 
1095 дней, влекут за собой наложение штрафа в раз- 
мере 50% суммы налога, подлежащей начислению и/ 
или уплате в бюджет. 

Действия, предусмотренные абз. 1 п. 127.1 ст. 127 
НКУ, совершенные в течение 1095 дней в третий раз 
и более, влекут за собой наложение штрафа в раз- 
мере 75% суммы налога, подлежащей начислению и/ 
или уплате в бюджет. 

Предусмотренные п. 127.1 ст. 127 НКУ штрафы 
не применяются, когда неначисление, неудержание 
и/или неуплата (неперечисление) НДФЛ самостоя- 


тельно выявляются налоговым агентом при проведе- 
нии перерасчета этого налога, предусмотренного п. 
169.4 ст. 169 НКУ, и исправляется в следующих нало- 
говых периодах в течение налогового (отчетного) года 
согласно нормам НКУ. 

Кроме того, согласно пп. 129.1.3 п. 129.1 ст. 129 
НКУ в день наступления срока погашения налого- 
вого обязательства, определенного налоговым аген- 
том при выплате (начислении) доходов в пользу 
налогоплательщиков-физлиц, и/или контролирующим 
органом во время проверки такого налогового агента 
начисляется пеня. 

В частности, пеня, определенная пп. 129.1.3 п. 129.1 
ст. 129 НКУ, начисляется из расчета 120% годовой 
учетной ставки НБУ, действующей на день выплаты 
(начисления) доходов в пользу налогоплательщиков- 
физлиц (абз. 3 п. 129.4 ст. 129 НКУ). 

Привлечение к финответственности налогопла- 
тельщиков за нарушение законов по вопросам нало- 
гообложения, другого законодательства, контроль за 
соблюдением которого возложен на контролирую- 
щие органы, не освобождает их должностных лиц при 
наличии соответствующих оснований от привлечения 
к административной или уголовной ответственности 
(п. 112.1 ст. 112 НКУ). 

В соответствии со ст. 163 прим. 4 КоАП неудержа- 
ние или неперечисление в бюджет сумм НДФЛ при 
выплате физлицу доходов, перечисление НДФЛ за 
счет средств предприятий, учреждений и организа- 
ций (кроме случаев, когда такое перечисление разре- 
шено законодательством), несообщение или несвоев- 
ременное сообщение ГНИ по установленной форме 
сведений о доходах граждан влечет предупреждение 
или наложение штрафа на должностных лиц предпри- 
ятий, учреждений и организаций, а также на граждан- 
субъектов предпринимательской деятельности в раз- 
мере от2 до 3 НМДГ. 

Учитывая вышеизложенное, за неначисление, не- 
удержание и/или неуплату (неперечисление) военного 
сбора к налоговым агентам применяется финансо- 
вая ответственность (в виде штрафных (финансовых) 
санкций (штрафов) и/или пени) и админответствен- 
НОСТЬ. 


При отсутствии разногласий в написании 
на государственном языке Ф.И.О. 
гражданина, основания в отказе в 
пропуске ТС личного пользования 
через таможенную границу 
Украины отсутствуют 

П. 49 ч. 1 ст. 4 ТКУ определяет, что пропуск това- 
ров через таможенную границу Украины — это пре- 
доставление органом доходов и сборов соответству- 
ющему лицу разрешения на перемещение товаров 
через таможенную границу Украины с учетом заяв- 
ленной цели такого перемещения. 

Согласно ч. 1 ст. 196 ТКУ не могут быть пропу- 
щены через таможенную границу Украины: 

— товары, перемещение которых через таможен- 
ную границу Украины запрещено законом; 

— товары, на пропуск которых согласно закону 
нужны разрешения других госорганов, при отсутствии 
этих разрешений; 
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— товары, перемещаемые через таможенную гра- 
ницу Украины с нарушением требований ТКУ и дру- 
гих законов Украины, кроме случаев, предусмотрен- 
ных ТКУ. 

Последовательность действий должностных лиц 
таможенных органов определяет Типовая технологи- 
ческая схема осуществления таможенного контроля 
автотранспортных средств перевозчиков и това- 
ров, перемещаемых ими, в пунктах пропуска через 
госграницу, утвержденная постановлением КМУ от 
21.05.2012 г. № 451, п. 6 которой установлено, что во 
время таможенного контроля и таможенного оформ- 
ления автотранспортных средств и товаров органы 
доходов и сборов в пунктах пропуска осуществляют 
проверку комплектности документов, необходимых 
для таможенного контроля и таможенного оформле- 
ния автотранспортных средств и товаров в соответ- 
ствии с заявленным таможенным режимом, а также 
сведений, указанных в этих документах. 

При этом порядок допуска транспортных средств к 
поездке за границу регламентирован постановлением 
КМУ от 7.09.1998 г. № 1388 "Об утверждении Порядка 
государственной регистрации (перерегистрации), сня- 
тия с учета автомобилей, автобусов, а также самоход- 
ных машин, сконструированных на шасси автомоби- 
лей, мотоциклов всех типов, марок и моделей, прице- 
пов, полуприцепов, мотоколясок, других приравнен- 
ных к ним транспортных средств и мопедов" (далее 
— Порядок 1388), согласно которому: 

— к поездке за границу допускаются ТС, на кото- 
рые выданы регистрационные документы в соответ- 
ствии с Конвенцией о дорожном движении и номер- 
ные знаки, сериям которых присвоены буквы латин- 
ского алфавита (п. 50 Порядка 1388); 

— в случае отсутствия права собственности на ТС 
оформление документов для поездок за границу осу- 
ществляется на основании заявления владельца ТС 
или документов, подтверждающих право пользова- 
ния и/или распоряжения ТС. Лицам, осуществляющим 
поездку за границу, на период поездки по их желанию 
выдаются свидетельства о регистрации на их имя. Сви- 
детельство о регистрации, выданное на имя владельца 
ТС, и документы, подтверждающие право пользова- 
ния и/или распоряжения ТС, хранятся в соответствую- 
щих подразделениях ГАИ (п. 51 Порядка 1388). 

Т.о., в случае подачи гражданином органу доходов 
и сборов в пункте пропуска полного комплекта доку- 
ментов, необходимых для таможенного контроля и 
таможенного оформления автотранспортных средств 
и товаров в соответствии с заявленным таможенным 
режимом, а также когда в указанных документах нет 
разногласий в написании на государственном языке 
Ф.И.О. этого гражданина, основания в предоставле- 
нии органом доходов и сборов соответствующему 
лицу отказа в пропуске ТС личного пользования через 
таможенную границу Украины отсутствуют. 


Таможенные платежи при ввозе 
ТС на таможенную территорию 
Украины в режиме импорта 

При таможенном оформлении ТС (в т.ч. легковых 
автомобилей, гибридных, новых и бывших в употре- 
блении), ввозимых на таможенную территорию Укра- 


ины субъектами хозяйствования в соответствии с 
таможенным режимом импорта, уплачиваются следу- 
ющие таможенные платежи: 

— ввозная пошлина согласно ч. 1 ст. 286 ТКУ по став- 
кам, установленным Законом Украины от 19.09.2013 г. 
№ 584-\/ 1] "О Таможенном тарифе Украины"; 

— НДС в соответствии с р. \/ НКУ по ставке 20% от 
базы налогообложения; 

— акцизный налог по ставкам, установленным пп. 
215.3.5 п. 215.3 ст. 215 р. М! НКУ, в случае принадлеж- 
ности ТС к подакцизным товарам, что определено п. 
215.1 ст. 215 НКУ. 

Также с целью защиты национального произ- 
водителя автомобилей решением Межведомствен- 
ной комиссии по международной торговле (далее — 
Комиссия) от 28.04.2012 г. № СП-275/2012/4423-08, с 
13.04.2013 г. введена сроком на 3 года специальная 
пошлина при импорте в Украину новых легковых авто- 
мобилей независимо от страны происхождения и экс- 
порта по кодам 8703 22 10 00и 8703 23 19 10 согласно 
УКТ ВЭД. 

При этом Комиссия решением от 12.02.2014 г. 
№ СП-306/2014/4423-06 либерализовала специаль- 
ные меры в отношении импорта в Украину легковых 
автомобилей. 

Размер ставки специальной пошлины составляет: 

— для новых легковых автомобилей, которые 
классифицируются по коду 8703 22 10 00 согласно 
УКТ ВЭД (рабочий объем цилиндров двигателя более 
1000 смз, но не более 1500 смз): 

- с 14.04.2014 г. — 4,31% таможенной стоимости 
товара; 

- с 14.04.2015 г. — 2,15% таможенной стоимости 
товара; 

— для новых легковых автомобилей, классифи- 
цируемых по коду 8703 23 19 10 согласно УКТ ВЭД 
(рабочий объем цилиндров двигателя более 1500 смз, 
но не более 2200 смз): 

- с 14.04.2014 г. — 8,63% таможенной стоимости 
товара; 

- с 14.04.2015 г. — 4,32% таможенной стоимости 
товара. 

Также за выполнение таможенных формальностей 
органами доходов и сборов вне места расположения 
органов доходов и сборов или вне рабочего времени, 
установленного для них, с заинтересованных лиц взи- 
мается плата в размерах, установленных КМУ, и в 
порядке, определенном центральным органом испол- 
нительной власти, обеспечивающим формирование 
и реализующим государственную налоговую и тамо- 
женную политику (Ч. 8 ст. 247 ТКУ). 

Размеры такой платы утверждены постановле- 
нием КМУ от 18.01.2003 г. № 93 "О взимании платы 
за выполнение таможенных формальностей таможен- 
ными органами вне места расположения таможенных 
органов или вне рабочего времени, установленного 
для таможенных органов", с изменениями и дополне- 
НИЯМи. 

Порядок взимания платы за выполнение таможен- 
ных формальностей органами доходов и сборов вне 
места расположения этих органов или вне рабочего 
времени, установленного для них, утвержден прика- 
зом Миндоходов от 16.12.2013 г. № 804. 
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ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Укртрансинспекция до конца 
года отменила проверки 
субъектов хозяйствования 

Проверки предприятий, учреждений и организа- 
ций контролирующими органами отменены согласно 
Закону от 31.07.2014 г. № 1622-\1. Такие проверки 
до конца года могут осуществляться исключительно 
с разрешения КМУ или по заявке субъекта хозяйство- 
вания относительно его проверки. 

Итак, Укртрансинспекция отменила проверки 
субъектов хозяйствования по соблюдению требова- 
ний законодательства, норм и стандартов в сфере 


Мининфраструктуры работает над 
усовершенствованием процесса допуска 
К эксплуатации воздушных линий 
Мининфраструктуры начинает работу по совершен- 
ствованию действующего Порядка предоставления и 
аннулирования прав на эксплуатацию воздушных линий. 
Эту же инициативу в ходе встречи с замминистра инфра- 
структуры Петром Пинкасом и руководством Госавиас- 
лужбы поддержали и эксперты отечественного авиа- 
рынка, сообщает пресс-служба Мининфраструктуры. В 
частности, представители перевозчиков и аэропортов 
Украины высказались против введения кардинально 
нового порядка распределения прав на использова- 
ние авиалиний, поскольку это может негативно повли- 
ять на развитие сферы авиаперевозок, и одновременно 
акцентировали на том, что нынешний механизм соот- 
ветствует международному опыту, но требует некоторой 
корректировки с учетом современных тенденций. Такая 
же позиция и у Мининфраструктуры. "Мы согласны, что 
надо доработать существующий порядок. Следует доба- 
вить прозрачности и эффективности. В предложениях 
Госавиаслужбы о новом порядке есть огромные риски 
и это может иметь серьезные негативные последствия 
для участников рынка", — отметил П. Пинкас. 
Министерство на основе европейского опыта уже 
подготовило несколько нововведений для совершен- 
ствования процесса допуска перевозчиков к эксплуата- 
ции воздушных линий. В частности, как пояснил главный 
специалист Отдела авиационного транспорта Сергей 
Хижняк, предлагается: уточнить и расширить задачи 
Комиссии (сможет рассматривать факты нарушений 
перевозчиками своих обязательств); сократить пере- 
чень документов для получения прав (будут предостав- 


К ИСПС подключилась СБУ 

Это позволит улучшить информационный обмен 
между Одесской таможней и СБУ и сделать участие 
правоохранительных органов в процедуре оформления 
грузов прозрачным. Кроме того, присоединение СБУ 


железнодорожного транспорта; по местонахож- 
дению субъектов хозяйствования в сфере авто- 
мобильного транспорта; осуществление плано- 
вых мероприятий госнадзора (контроля) за соблю- 
дением субъектами хозяйствования в сфере город- 
ского электрического транспорта (трамвай, трол- 
лейбус) требований — законодательства, норм 
и стандартов. 

Кроме того, отменены проверки соблюдения 
лицензиатами Лицензионных условий в области авто- 
мобильного и железнодорожного транспорта, сооб- 
щает пресс-служба Мининфраструктуры. 


ляться только заявление, бизнес-план, данные о парке 
воздушных судов и финположении компании, информа- 
ция об уплате госсборов и наличии просроченной задол- 
женности за услуги аэронавигационного обслуживания 
перед "Украэрорухом" и аэропортами государственной 
формы собственности); в форме права добавить пункт о 
дате начала выполнения рейсов; изменить критерии, по 
которым оценивается заявление перевозчика; ввести 
отдельную процедуру рассмотрения заявлений по тем 
линиям, где есть существенные ограничения; при анну- 
лировании прав позволить перевозчику предоставлять 
обоснованные объяснения относительно невыполнения 
взятых на себя обязательств. 

Мининфраструктуры ожидает экспертную оценку 
предлагаемых изменений и предоставление дру- 
гих, после чего подготовит проект соответствующего 
документа для обсуждения. "Министерство проанали- 
зирует все предложения. Обоснованные замечания 
будут приняты во внимание, чтобы создать ту модель, 
которая устроит большинство авиакомпаний. Абсо- 
лютно все авиакомпании, которые получили лицен- 
зию, сертификат — равны. Есть ниши и для малень- 
ких, и для средних, и для крупных компаний на нашем 
рынке. Каждый должен найти свою и предоставлять 
качественную услугу", — отметил П. Пинкас. 

Справка. Порядок предоставления и аннулирования 
прав на эксплуатацию воздушных линий утвержден при- 
казом Мининфраструктуры от 23.04.2013 г. № 245. 

Начиная с 31.05.2013 г. проведено 15 заседаний Ко- 
миссии по формированию и реализации госполитики по 
эксплуатации воздушных линий. В состав Комиссии вхо- 
дят представители Мининфраструктуры и Госавиаслуж- 
бы Украины. 


к ИСПС позволит обеспечить надлежащий контроль 
со стороны государства за перемещаемыми товарами 
через госграницу: уже сегодня у экспедитора существует 
возможность через ИСПС отслеживать номера ориенти- 
ровок, которые СБУ передает в Одесскую таможню. 





ТРАНСПОРТ 


млллиАгапзрой-|оигпа!.сот 


№ 33 (824) 20 августа 2014 г. Я 


МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 





Справка. ИСПС — это организационно-техническая 
система, позволяющая накапливать, проверять, обра- 
батывать, хранить и передавать в электронном виде ин- 
формацию и документы, необходимые для осуществле- 
ния пограничного, таможенного и др. видов контроля, 
оформления товаров и транспортных средств в соответ- 
ствии с законодательством Украины об электронном до- 
кументообороте. 

В настоящее время в электронную систему включены 
"свободная практика", "электронный наряд" и "электрон- 
ное разрешение на выезд из порта". 

Опытная эксплуатация ИСПС в Одесском порту нача- 
лась 2.04.2013 г. С 12.03.2014 г. в порту "Южный" стар- 
товал один из модулей ИСПС — "свободная практика", 
ас 5.08.2014 г. опытная эксплуатация ИСПС началась в 
Ильичевском морском порту. 


Стоимость админуслуг 
Укрморречинспекции можно 
рассчитать он-лайн 

Специалисты Госинспекции Украины по безопас- 
ности на морском и речном транспорте разработали 
он-лайн калькулятор стоимости админуслуг в сфере 
морского и речного транспорта, который уже рабо- 
тает на сайте Укрморречинспекции. 

Перейти к вычислениям можно, нажав соответ- 
ствующий баннер в левой части главной страницы 
сайта Укрморречинспекции (В р://515т1й.до\.иа) или по 
ссылке ПИр://ммлм.$15тй.доу.иа/иагЕадтиигауупуй- 
рози9.азрх. 

Он-лайн калькулятор позволяет пользователям 
самостоятельно рассчитать стоимость администра- 
тивных услуг за осуществление регистрационных дей- 
ствий в Судовой книге Украины и Государственном 
судовом реестре Украины, выбирая ключевые пара- 


метры из предложенных системой. Процесс расчета 
содержит подсказки и ссылки на разъяснения, каса- 
ющиеся таких услуг, а также реквизиты для оплаты. 
Для точности расчета необходимо указать актуаль- 
ный курс иностранной валюты, официально установ- 
ленный НБУ на момент уплаты. 

Например, чтобы в режиме реального времени 
самостоятельно узнать, сколько будет стоить регистра- 
ция судна, нужно выбрать необходимую услугу и ука- 
зать ключевые параметры этого судна. Для больших 
судов ввести количество единиц валовой вместимости 
судна, указанной в его мерительном свидетельстве или 
документе, который его заменяет, и выбрать тип (кате- 
горию) суда, который тоже влияет на ставку сбора. 

Калькулятор учтет ставки сбора за регистрацию 
судов в Государственном судовом реестре Украины 
и Судовой книге Украины, предусмотренные в при- 
ложении к пункту 10 Положения о сборе за регистра- 
цию судов в Государственном судовом реестре Укра- 
ины и Судовой книге Украины в долларах США за 1 
единицу валовой вместимости судна. Также нужно 
указать возраст судна, ведь ставки сбора учитывают 
следующие коэффициенты: 0,8 для судов до 5 лет; 
1,0 для судов старше 5, но до 10 лет; 1,2 для судов 
старше 10 лет. При регистрации судов в Судовой 
книге Украины ставки сбора зависят также и от длины 
судна: до 2,5 м — коэффициент равен 0,1; до 3,5 м 
— 0,2; до 4,5 м — 0,3; до 5,5 м — 0,4; до 6,5 м — 0,5; 
до 7,5 м — 0,6. 

Использование онлайн-калькулятора будет спо- 
собствовать улучшению качества предоставления 
админуслуг, снижению возможных потенциальных 
коррупционных факторов и сокращению расхода вре- 
мени потребителями админуслуг, сообщает пресс- 
служба Укрморречинспекции. 
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СТРОИТЕЛЬСТВО, РЕКОНСТРУКЦИЯ, РЕМОНТ И СОДЕРЖАНИЕ ДОРОГ, МОСТОВ, ПУТЕПРОВОДОВ, 
ДОРОННО-СТРОИТЕЛЬНАЯ ТЕХНИКА, СПЕЦТЕХНИКА, МАТЕРИАЛЫ! И ТЕХНОЛОГИИ 
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ВЫСТАВОЧНЫЙ ЦЕНТР ноября 20141. 
Киев, Броварской пр-т, 15 ] 8 +38 044 201-11-59 
-- я е-тай: догехро@Лес-ехро.сот.ца 

(м) Левобережная млм 1ес-ехро.сот.иа 


Генеральный медиа-партнер: : Технический партнер: Жен са 





ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Сняты ограничения 

Одесская область 

С 25.06.2014 г. в связи с проведением ремонта 
понтонного моста на а/д М-27 Одесса—Ильичевск, км 
18+150, движение ТС через мостовой переход было 
ограничено. 

По состоянию на 17.08.2014 г. на а/д М-27 Одесса-— 
Ильичевск, км 18+150, ремонтные работы завершены, 
движение восстановлено без ограничений. 


Ограничено движение 

Тернопольская область 

На участке а/д М-19 Доманово—Ковель—Черно- 
вцы-_Тереблече, км 340+000—345-+000 (обход Мыш- 
ковичи—Воля) проводятся ремонтные работы. Поэ- 
тому с 11.08.2014 г. движение всех видов транспорта 
из г. Тернополь в южном направлении осуществля- 
ется по дороге госзначения Т-20-20/М-19/(Мышко- 
вичи)—Дружба в объезд через села Мышковичи, 
Миролюбовка, Лучка. 

Завершить ремонт участка дорожники запланиро- 
вали ориентировочно до сентября т.г. 

Киевская область 

В связи с капремонтом а/д М-05 Киев—Одесса на 
участках км 17+740—36+500, км 42+000—58+000 и км 
58-000—87+000 движение автотранспорта временно 
ограничено. Ремонтные работы ведутся на 4 участках 
дороги: 

правый проезд: 

— км 18+420—21+400; 

— км 32+400—33+850; 

— км 42+000—44-+600; 

— км 49+400—52+350. 

На указанных участках выполняются ремонтно- 
строительные работы. Скорость движения ограни- 
чена до 40—50 км/ч. 


Заканчиваются квоты разрешений 
на выполнение международных 
перевозок грузов по территориям 
Норвегии, Казахстана и Греции 

По сообщению Укртрансинспекции, на 13.08.2014 
г. годовые квоты отдельных категорий разрешений 
на выполнение международных перевозок грузов 
использованы следующим образом: 

— Азербайджан в/из третьих стран — 80,5%; 

— Армения в/из третьих стран — 71,5%; 

— Греция в/из третьих стран — 95,3%; 

— Грузия универсальные ЗК — 76,7%; 

— Казахстан в/из третьих стран — 85,3%; 

— Казахстан транзитные — 86,2%; 

— Норвегия универсальные — 87,2%; 

— Финляндия в/из третьих стран — 78,5%. 


С информацией об остатках разрешений можно 
ознакомиться на сайте Укртрансинспекции в разделе 
"Онлайн-остаток разрешений", которая обновляется в 


режиме реального времени. 


Свидетельства о допуске транспортных 
средств к перевозке товаров можно 
получить в Харьковской таможне 

В связи с временным прекращением работы Луган- 
ской таможни письмом Миндоходов от 17.07.2014 г. 
№ 17216/7/99-99-24-01-08-17 Харьковской таможне 
поручено обеспечить выдачу Свидетельств о допуске 
транспортных средств к перевозке товаров под тамо- 
женными печатями и пломбами в случае обращения 
юр- или физлиц-предпринимателей, которые распо- 
ложены в зоне деятельности Луганской таможни. 


Перечень документов для временного 
ввоза автотранспортных средств, не 
соответствующих стандартам Евро-4 

Государственный таможенный комитет Азербайд- 
жана обнародовал перечень документов, которые 
необходимо представить при временном ввозе на тер- 
риторию страны автотранспортных средств, не соот- 
ветствующих экологическим нормам и стандартам 
Евро-4, сообщает и/иии/./о9/5Нс.ги. 

С владельцев автотранспортных средств, их при- 
цепов (полуприцепов) с постоянным местом регистра- 
ции в зарубежных странах, временно ввозимых на 
территорию Азербайджана и не соответствующих эко- 
логическим нормам и стандартам Евро-4, будут требо- 
ваться подтверждающие документы для таможенного 
оформления. В таможенные органы необходимо пред- 
ставить декларацию, паспорт, документ, подтвержда- 
ющий постоянную регистрацию автотранспортного 
средства в стране происхождения (свидетельство о 
госрегистрации), доверенность, предоставленную 
владельцем автотранспортного средства, в случае 
использования его другим лицом, а также разреше- 
ние на временное проживание или решение о про- 
длении срока временного пребывания в Азербайджане, 
если автотранспортное средство завозится из стран с 
визовым режимом или в случае необходимости. 

Примечание. Азербайджан перешел на экологиче- 
ский стандарт Евро-4 с 1.04.2014 г. 


Ограничено движение большегрузов 

Если дневная температура воздуха достигает 
отметки выше 29°С, на автомобильных дорогах 
общего пользования вводится ограничение движения 
автомобилей, разрешенная максимальная масса кото- 
рых больше 12 т, сообщает илиим.ай.5и. 
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Т.о., большегрузы могут передвигаться по доро- 
гам Приднестровья только с 20:00 до 9:00. Предусмо- 
трены исключения для грузовых ТС, которые пере- 


х*х 


Начиная с 14.08.2014 г. АК "МАУ" открывает воз- 
душное сообщение по маршруту Киев—Ташкент. 
Рейсы будут выполняться дважды в неделю (в Таш- 
кент — по четвергам и субботам, в обратном направ- 
лении — по понедельникам и пятницам) на Воетд 
737 с двумя классами обслуживания — бизнес 
и эконом. 

Цена билета из Киева (эконом-класс, в обе сто- 
роны, с учетом всех налогов и сборов) составляет 
от 7480 грн., из Ташкента — от ЕУА465, сообщает 
амароп.ги. 

жжх 

Итальянские авиационные власти уведомили 
Росавиацию о немедленном снятии итальянских 
авиакомпаний с ряда направлений в Москву и 
С.-Петербург и назначении других перевозчиков на 
рейсы в Москву в летний сезон 2014 г. Соответствую- 
щая нота опубликована на сайте Росавиации. 

Согласно документу авиакомпания Аг ОоотШ 
снята с маршрута Верона—Москва (на который 
на текущий летний сезон назначается авиакомпа- 
ния Мем Емпазюп), а также с маршрута Бергамо— 
Москва (с заменой на летний сезон 2014 г. авиаком- 
панией Ве Рапогата АШтез). В свою очередь Вше 
Рапогата АШтез$ снимается с маршрутов Палермо— 
Москва, Палермо—С.-Петербург и Катания—Москва, 
сообщает аю.ги. 

*жхх 

На сайте "Белавиа" активирован сервис по про- 
даже единых авиабилетов на собственные рейсы 
и рейсы авиакомпаний-партнеров согласно спе- 
циальным прорейтовым соглашениям, сообщает 
амароп.ги. 

жжх 

Компания ЕМПаЯ Сагдо, грузовое подразделе- 
ние Е{ПаЧ Амауз (национального авиаперевозчика 
ОАЭ), запустила рейсы Абу-Даби—Москва. Полеты 
в аэропорт "Домодедово" стартовали 13.08.2014 г. 

Авиакомпания будет совершать 2 рейса в неделю 
— по средам и пятницам. Авиаперевозчик задей- 
ствует на направлении Айфи$ АЗЗ0-200Е грузоподъ- 
емностью 64 т, сообщает аЮ.ги. 

ж*х 

АК "Грозный-авиа" запустила чартерные рейсы 
между Симферополем и Стамбулом (аэропорт 
"Сабиха", Турция). Полеты будут осуществляться 2 
раза в неделю — по понедельникам и четвергам. 

Стоимость билета на рейс из Симферополя в 
Стамбул — 8,5 тыс. руб., при покупке билетов туда и 
обратно — 17 тыс. руб., сообщает амарой.ги. 

Первыйрейсавиакомпаниявыполнила18.07.2014г., 
сделав остановку в Анапе. Т.о., рейс в Турцию стал 
как бы уже и не из Крыма. 


возят скоропортящиеся продукты, задействованы в 
ремонтно-восстановительных работах, вывозе быто- 
вого мусора, а также для ТС экстренных служб. 


Изменение нормы провоза бесплатного 
багажа АК "Днипроавиа" 

В связи с закрытием воздушного пространства 
России и удлинением маршрута следования рейса, 
авиакомпания вынуждена уменьшить предельную 
загрузку воздушного судна. Как следствие, изменены 
нормы провоза бесплатного багажа до 15 кг по сле- 
дующим рейсам: Днепропетровк—Баку—Днепропе- 
тровск, Днепропетровск —Тбилиси—Днепропетровск, 


Днепропетровск —Ереван— Днепропетровск, Дне- 
пропетровск—Батуми—Днепропетровск, Харьков— 
Баку—Харьков, Харьков—Батуми—Харьков, Харь- 


ков —Ереван—Харьков, Харьков —Тбилиси—Харьков. 


АК "Роза Ветров" изменила 
нормы перевозки багажа 

АК "Роза Ветров" изменила нормы перевозки 
багажа на среднемагистральных рейсах в Египет, 
Турцию, Хорватию, Черногорию, Болгарию, Гре- 
цию, Кипр, Тунис, Испанию и Израиль. Пассажиры 
эконом-класса смогут бесплатно сдавать в багаж до 
23 кг вещей вместо 20 кг. Норма перевозки багажа 
на рейсах бизнес-класса осталась без изменений (30 
кг), а в премиум-эконом-классе — уменьшена с 30 до 
23 кг. Также увеличена оплата за перевозку сверх- 
нормативного багажа — с $5 до $10 независимо от 
класса. Новые правила перевозки багажа будут дей- 
ствовать с 1.08.2014 г. до конца сезона летней нави- 
гации — 25.10.2014 г., сообщает пресс-служба аэро- 
порта "Львов". 


Аэропорт "Львов" ввел плату за парковку 

Аэропорт "Львов" ввел плату за стоянку автомо- 
билей около нового терминала. Тариф составляет 5 
грн. за час. Т.о., за сутки парковки необходимо будет 
заплатить 120 грн. Это дороже, чем поездка в аэро- 
порт и обратно на такси. 

Первые 15 минут нахождения на стоянке бес- 
платны, сообщает амапеи/5.сот. 


Ачз{иап Аттез$ и а'Ве!т предлагают 
на аукционе повысить класс перелета 

Авиакомпании Ачзмап Атштез и аиВейт вошли 
в число перевозчиков, предлагающих пассажирам 
попробовать пересесть в бизнес-класс через аукцион. 
АтВейт пока ввела сервис только на дальних марш- 
рутах, а АизиИап, ранее предлагавшая его только 
на них, распространила предложение на все линии, 
включая российские, сообщает Тгауе/.ги. 

Принять участие в аукционе Аизмап Аштез могут 
пассажиры эконом-класса, заявившие об этом мини- 
мум за 72 часа до вылета. Для этого требуется ука- 
зать сумму, с которой они готовы расстаться ради 
повышения в классе, и ввести данные своей банков- 
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ской карты. Деньги с нее будут списаны только в слу- 
чае, если предложение данного пассажира выиграет. 
Ввиду особенностей местного законодательства сер- 
вис не действует для билетов, проданных в Индии и 
Японии. 

У аиВейт механизм похожий: предложение нужно 
сделать минимум за 72 часа. Правда, этот перевозчик 


держит в неопределенности пассажиров несколько 
дольше, обещая сообщить решение не позднее чем 
за 12 часов до вылета. У обеих компаний выиграв- 
шие пассажиры получают весь набор преимуществ 
бизнес-класса, включая доступ в соответствующие 
залы в аэропортах и увеличенную норму провоза 
багажа, сообщает амаромп.ги. 





ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


ИМ МТЕСКАТЕО ЗНРРМС ЗЕК\МСЕ$ ЕТО 
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РОЗОВА, ОСЗе8Я | дам [1900 | 0341 [1:00 | о5лл [17:00 07.11 | 5:00 





МАСАКО 





МАСАКО 


















МАСАКО ОСЗ6ЗА, 0С363В 


[08.40 | 15:0 | | | 0840 [ 150 | 
[16.10 | 15:00 [| | 160 | 150 | | 
[ 24.10 | 15:0 | | [| 2440 | 150 [| 





МАСАКО 0С364А, 0С364К 





МАСАКО ОСЗ65А, 0С365В 





МАСАКО ОСЗ66А, 0С366В 
ОСЗ6ТА, 0С367К 


ОСЗ68А, 0С368 В 





1ЗТАМВУУСЕМИК ТО/ЕКОМ РОТ! — РЕЕОЕК ЗЕК\М!СЕ 


М$С НОбСАВ ОМ27А, 
04278 | 22.08 | 1:00 | 23.08 | 3:00 | 25.08 | 7:00 | 26.08 


М$С НОССАВ ОМ28А, 
0428 В 29.08 | 1:00 | 30.08 | 3:00 | 01.09 | 7:00 | 02.09 | 7:00 _ 


01429А, 


а Ом29в — | 05.09 [ 1:00 [ 06.09 | 3:00 | 08.09 | 7:00 [09.09 [ 7:00 | 











М$С НОССАВ 01426А, 0426В 


20.08 | 16:00 | 21.08 | 10:0 | 22.08 [1:06 || 
[ 27.08 | 16:00 | 28.08 | 10:00 | 29.08 | 1:00 || 
03.09 | 16:00 _| 04.09 | 10:00 | 05.09 | 1:0 [| 


М$С НОССАК 01429А, 0429В Г 10.09 | 16:00 | 411009 | 
М$С Окгате 9. Одезза, 65014, Маегзом$ Ку ЫМ4 5, ой. 234-237, Рпопе: + 38048 7847272 (еж{.100) / ах: +38048 7847274 


РАСЕ!С 1МТЕКМАТЮМАЕ ЧМЕ$ (РТЕ) "ТО 
УМО ВЕАСК $ЕА ЗЕКМСЕ ($В$ 


— Роц 


УМ СУРВЕЗ$ (УМЕ б25 | 0117Е | Пн:14-июл_ | Вт:15-июл__| С6:19-июл | ___Пн:21-июл_ | Ср:30-июл | Ср:13-авг_| Чт:21-авг 


ый = т и 
ХИМ УАМ ТАМ (СЗСЬ) | 28 0135Е Ни Ра Ср:20-авг т 03-сен | Чт:11-сен 


М/АМ НА! 602 (МНЕ [29 [ 050Е | Е И ШЕЕ Сб:16-авг Чт18-сен 


ГУЕЗЗЕЕ | | | ЗНАМеНА | мм6во__ Г ммово | ЗНЕКОШ | ЭНМВАРОВЕ | РОРТ КЕГАМО (\ез: Рог) _ 
КОТА СЕМРАКА (Р\) | 31 | 006\ | Чт:31-июл_|_ Пт:01-авг_| Пн:04-авг | С6:09-авг | Вс:10-аг | 
ХМ РУ ООМС (С$СЕ [32 | о1звм —[ Чтот-авг | Птовавг | ПнуЧ-авг | Сб16ав | Ветаг | 
НАЛМ ВОМЕ (УМЕ [33 | 0003\ | Чт:14-авг | Пт:15-авг | Пн:18-авг | 06:23-авьг_| 8Вс:24-авг | 
УМ СУРВЕЗЗ (УМЕ [34 | 0118! | Чт:21-авг_| Пт:22-авг | Пн:25-авг | С6:30-авг_| —  8Вс:31-авг | 
ХМ СНАМС $НИ (С$СЬ 
[ ХИМ УАМ АМ (С5С,) — | 37 | 0136\ | Чт:11-сен | Пт:12-сен | Пн:15-сен | С6:20-ен | 8Вс21<ен_ | 
[МАМ НА! 602 (МНО 1 38 | 051\! | Чт18-сен |_Пт:19-сен |__Пн:22-сен [__С6:27-ен |___Вс:28<ен_ | 
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М$С НОССАК 01427А, 0427В 





М$С НОССАК 01428 А, 0428К 































Сб:23-авг 
































МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


РОКТ 
УЕ$ ЗЕЕ | ав. 1ЗТАМВИЕ № СНЕУ$К | СОМ$ТАМТ2РА | зе | КЕГАМС 
\М\ез{ Ром 


| ХМ УАМ ТА! (С$СИ | 30 | 0188Е | Пн:18-авг |  Вт:19-авг__| С6:23-авг |  Пн:25-авг _| Ср:03-сен | Ср:17-сен | 
Пн:25-авг Вт:26-авг Сб:30-авг Ср:10-сен Ср:24-сен 
ХМ РУ ООМС (С$СЕ 32 | 0137Е | Пн:01-сен Вт:02-сен С6:06-сен Пн:08-сен Ср:17-сен Ср:01-окт 
Пн:08-сен Вт:09-сен Сб:13-сен Пн:15-сен Ср:08-окт 
УМ СУРВЕЗ$$ (УМЕ 34 | 0119Е Пн:15-сен Вт:16-сен Сб:20-сен Пн:22-сен Ср:01-окт Ср:15-окт 
ХИМ УАМ ПАМ (С$СЬ) 37 | 0137Е Пн:06-окт Вт:07-окт Сб:11-окт Пн:13-окт Ср:22-окт Ср:05-ноя Чт:13-ноя 


М/АМ НА! 602 (МНЕ 38 052Е Пн:13-окт Вт:14-окт Сб:18-окт Пн:20-окт Ср:29-окт Ср:12-ноя Чт:20-ноя 
РИ УКгате ЕТО Заез тападег Оазпа Са!ауеузКауа {е!: +380 (482) 335205 фах: +380 (482) 347683. Е-тай: дайауеузкауа@о4$.рИзМр.сот 

















ЗНАМСНА! 









Чт:02-окт 
Чт:09-окт 
Чт:16-окт 
Чт:23-окт 
Чт:30-окт 



























ВЗА ЧККАШМЕ | ТО. 


1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0126-045Е (ВЗА ЧККАШМЕ) ЦМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 
[| РВАЕУ$ | ВОЗРНОКУ$ | МОУОВОЗУУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МУАВМА | 1ЗТАМВИЕ | 


АВЕ 08/29 
ЕР 08/30 
САРЕ РАЕЗТЕК 0127-019Е (СЕОМАК) ИМЕ: В!аск Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 

—_ [| РВАЕОЗ [ ВОЗРНОВИЗ | МОУОВОЗЭУЗк | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАЕМА | ПЗТАМВОЕ | 
АВЕ 
ЕР 005 — [0906 
1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0128-046Е (ВЗА ЧККАШМЕ) ИМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 

Г РВАЕОЗ | ВОЗРНОКИЗ | МОУОКОЗаУЗк [ ОБЕЗЗА [| СОМЗТАМТА | МАВМА [ 1ВТАМВОЕ | 
АВВ 09/12 
ЕР 0973 
САРЕ РАЕЗТЕК 0129-020Е (СЕОМАК) ИМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 

—_ | РВАЕОЗ [ ВОЗРНОВИЗ | МОУОВОЗаУ$к | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАМА | ИЗТАМВОЕ | 
АВВ о9и9 
ЕР 09720 
|МОЕРЕМОЕМТ \ЕМТОВЕ 0130-047Е (ВЗА ОККАМЕ) ПМЕ: Васк 5еа Ееедег зегисе(ВЗЕ 

[| РВАЕОЗ [ ВОЗРНОКИЗ | МОУОВОЗЗУЗК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | ИВТАМВОЕ | 
АВВ 09/26 
ЕР 09/27 
САРЕ ЕАГЗТЕК 0131-021Е (СЕОМАБК) ПМЕ: В!аск Зеа Ееедег зегисе(ВЗЕ 

—_ [| РВАЕОЗ [ ВОЗРНОВИЗ | МОУОВОЗЭУЗк | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАМА | П5ТАМВОЕ | 

АВВ 103 

ОЕР 09/24 09/26 09/28 09/30 10/02 10/03 10/04 

|МОЕРЕМОЕМТ \МЕМТОВЕ 0132-048Е (ВЗА ОККАМЕ) ПМЕ: Васк Зеа Ееедег зегисе(ВЗЕ 


[| РВАЕУ$ | ВОЗРНОВУ$ | МОУОвОЗУУ$кК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МУАВМА | 1ЗТАМВУЕ | 
АВВ 
ОЕР 
САРЕ РАЕЗТЕК 0133-022Е (СЕОМАК) ИМЕ: ВИаск Зеа Геедег зегисе(ВЗЕ 

ЕНЕЧЕ 


` РШКАЕУ$ | _ВОЗРНОКИ$ МО\МОКО$ЗУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАКМА | 15ТАМВОЕ 
АВВ тот 


ОЕР | 10/08 10/10 10/12 10/14 10/16 10/17 10/18 
1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0134-049Е (ВЗА УККАШМЕ) ИМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 
ЕР 


` РШКАЕУ$ | _ВОЗРНОКИ$ МОУОКО$ЗУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАКМА | 15ТАМВУЁЕ 
АВВ 1024 
ОЕР 


10/25 
САРЕ РАЕЗТЕК 0135-023Е (СЕОМАК) ИМЕ: Васк $еа Ееедег зеглсе(В5Е 
| Р\АЕУ$ | ВОЗРНОВУ$ | МОМОВО$$У$кК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ЗТАМВУЕ _ 
АВВ 10/31 
ОЕР 10/31 11/01 
1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0136-050Е (ВЗА УККАШМЕ) ИМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 
| Р\АЕУ$ | ВОЗРНОВУ$ | МОМОВО$$У$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ЗТАМВУЕ _ 
ОЕР 11/08 
САРЕ РАЕЗТЕК 0137-024Е (СЕОМАК) ИМЕ:Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 
| Р\ВАЕУ$ | ВОЗРНОКУ$ | МОУОВОЗЗМ$кК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МАВМА | 1$ЗТАМВОЕ | 
АВВ 11/14 





























































































ОЕР 11/05 11/07 11/09 11/11 11/13 11/14 11/15 


ВЗА УККАШМЕ 1 ТО, 65014, Одезза, МагагЙеу$Кауа $1т., 4, 2п4 ПЙоог Те!: +38 (0482) 34-81 85 (еж. 214). Рах: +38 (0482) 34-76-84. Е- 
тай: аз@Ьза-иКгате.сот 
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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 18.08.2014 г. 
‘по дате объявления с 12.08.2014 г. на 18.08.2014 г. 


№ распоряже- 
Администрация, станция Период Грузополу- Области 
назначения действия отправления ИВ а 


с 
Украина, Донецк Дон. ж/д 12.08.2014 | для всех УЗ (22), СНГ | ЦЗМ-14/1355 от | Запрещается перевозка всех 


все грузы й я грузов и порожних вагонов. 
(480403) И получателей и Балтия 12.08.2014 г. Перевозки в: все 





Украина, Макеевка Дон. ж/д с 

(483505), Моспино Дон. жд | о тизы | 12.08.2014 | для всех УЗ (22), снг | ЦД/95 от ан ниве 
(483204), Новый Свет Дон. ру г. до получателей и Балтия 12.08.2014 г. ила ан ` 
отмены 

Украина, Криничная Дон. ж/д 
(488104), Нижнекрынка Дон. с 

ж/д (488602), Ханженково все грузы 13.08.2014 для всех УЗ (22), СНГ | ЦЗМ-14/1359 от ее 
Дон. ж/д (488000), Харцызск г. до получателей и Балтия 13.08.2014 г. Перевозки в: все ° 
Дон. ж/д (487900), Енакиево отмены . 

Дон. ж/д (488706 

Украина, Амвросиевка Дон. 
ж/д (487309), Борисовка Дон. 
ж/д (505704), Сборная Дон. 
ж/д (505901), им. Кашпарова 
Н.А. Дон. ж/д (507004), 
Луганск Дон. ж/д (507108), 
Луганск-Лиски Дон. Ж/д 
(509902), Луганск-Северный с 

Дон. ж/д (507305), Луто- 14.08.2014 для всех 
виновский поселок Дон. ж/д все грузы г. до получателей 
(507201), Лутугино Дон. ж/д отмены 

(505403), Марьевка Дон. ж/д 
(495606), Переездная Дон. 
ж/д (498201), Попасная Дон. 
ж/д (496007), Светлодарское 
Дон. ж/д (494209), Стаханов 
Дон. ж/д (495409), Роты Дон. 
ж/д (496100 


Запрещается перевозка всех 
грузов и порожних вагонов. 
Перевозки в: все 


ЦЗМ-14/1369 от 


СНГи Балтия | 14.08.2014 г. 


по ЕТСНГ: | с Запрещается перевозка зер- 


новых грузов в адрес ООО 
Украина, Черноморская-эксп. | зернов. зер- | 16.08.2014 для всех ЦЗМ-14/1371 от | „ " й 
(для ОПЗ) Од. жд (424600) | нобоб. (01); | г. до получателей | УЗ (22) 14.08.2014 г.* | "Бориваж" для всех получа 


семена (02) | отмены телей. | 
Перевозки в: зерновозы (95) 





Украина, Мандрыкино Дон. 
ж/д (480600), Рутченково | все грузы 
Дон. ж/д (480507) 


Запрещается перевозка всех 
грузов и порожних вагонов. 
Перевозки в: все 


с 
14.08.2014 для всех УЗ (22), СНГ | ЦД/И10 от 
г. до получателей и Балтия 14.08.2014 г. 
отмены 


с 
Н Перевозки в: полувагоны 
Украина, Хлыстуновка Од. по ЕТСНГ: | 17.08.2014 ГП "УПП ГА УЗ (22), СНГ | ЦЗМ-14/1378 от | (60), полувагоны глуходон- 


вагоны вс | г. до р 
ж/д (422501) (421) 23.08.2014 ЖТУ" (9745) и Балтия 15.08.2014 г. = ны арендованные, 


Г. 
ООО "Нико- Перевозки в: полувагоны 


лаевский БЧ (21), РЖД | ЦЗМ-14/1377 от | (60), полувагоны глуходон- 


м ные (68), принадлежности 
глиноземный (20), УЗ (22) 15.08.2014 г. "РЖД" (20), арендованные, 
завод" (5488) 

собственные 


с 
по ЕТСНГ: | 17.08.2014 
вагоны вс | г. до 
(421) 26.08.2014 
Г. 


Украина, Жовтневая Од. ж/д 
(417503) 








* Согласно ЦЗМ-14/01355 от 18.08.2014 г. разрешается погрузка со станции До- 
нецк Дон. ж/д (480403) в направлении: Донецк Дон. ж/д (480403). 

Остальное без изменений. 

** Согласно ЦЗМ-14/01371 от 15.08.2014 г. разрешается погрузка по ЕТСНГ: зер- 
нов. зернобоб. (01); семена (02) со станций: УЗ (22) в направлении: Черноморская- 
эксп. (для ОПЗ) Од. ж/д (424600). Перевозки в: зерновозы (95), арендованные, соб- 
ственные. 

Остальное без изменений. Разрешается перевозка зерновых грузов в собствен- 
ных и арендованных зерновозах в адрес ООО "Бориваж" для всех получателей. 
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ТОПЛИВО 


Актуальные вопросы защиты 
экономической конкуренции на рынках 
бензинов и дизельного топлива 

13.08.2014 г. в АМКУ состоялся брифинг гос- 
уполномоченного Комитета Михаила Русинского по 
результатам проведенного исследования ситуации, 
которая сложилась на рынке светлых нефтепродук- 
тов, сообщает пресс-служба АМКУ. 

М. Русинский отметил, что за период с января 2014 
г. по апрель 2014 г. произошел значительный рост цен 
на светлые нефтепродукты. 

С целью предотвращения нарушений законода- 
тельства о защите экономической конкуренции на рын- 
ках моторных бензинов и дизельного топлива АМКУ 
8.04.2014 г. предоставлены обязательные для рас- 
смотрения рекомендации субъектам хозяйствования, 
которые работают под брендами "Лукойл", "ОККО", 
"МОС", "Зе", "Параллель", "Укрнафта", "Веста", 
"Авиас" и "БРСМ-Нафта", а именно: принять меры по 
установлению розничных цен на моторные бензины и 
дизельное топливо на уровне, который бы существо- 
вал в условиях значительной конкуренции на рынке. 

Во исполнение рекомендаций АМКУ отдельные 
предприятия снизили розничные цены на моторные 
бензины и дизельное топливо. Остальные субъекты 
хозяйствования не приняли мер по снижению рознич- 
ных цен на светлые нефтепродукты. 

М. Русинский напомнил присутствующим, что по 
инициативе АМКУ 24.04.2014 г. состоялось заседание 
круглого стола на тему: "Ценовая ситуация на рынке 
розничной торговли нефтепродуктами" с участием 
представителей КМУ, Министерства энергетики и 
угольной промышленности, Минэкономразвития и 
торговли, Миндоходов, Госслужбы статистики, Мини- 
стерства аграрной политики и продовольствия, участ- 
ников рынка, ведущих экспертов, представителей 
общественности и средств массовой информации. По 
результатам его проведения операторам рынка было 
предложено предоставить Комитету экономическое 
обоснование роста цен, но в Комитет не поступил ни 
один обоснованный расчет. Поэтому органами АМКУ 
в мае июле 2014 г. было начато углубленное иссле- 
дование рынков розничной торговли светлыми нефте- 
продуктами с привлечением территориальных отде- 
лений АМКУ. 


По словам М. Русинского, в ходе исследования 
было установлено, что в действиях ООО "Лукойл 
Украина" (г. Киев), ЧП "ОККО нефтепродукт" (г. 
Львов), ООО "М/О@ Рийтейл" (г. Луцк), ООО "Альянс 
Холдинг" (г. Киев), ООО "Золотой Экватор" (г. Луцк) по 
установлению завышенных цен на моторные бензины 
и дизельное топливо усматриваются признаки нару- 
шения законодательства о защите экономической 
конкуренции в виде злоупотребления монопольным 
(доминирующим) положением на региональных рын- 
ках розничной торговли светлыми нефтепродуктами 
путем установления таких цен реализации товара, 
которые невозможно было бы установить при усло- 
виях существования значительной конкуренции на 
рынке. 

По результатам проведенного исследования АМКУ 
будут приняты меры в соответствии с законодатель- 
ством и приняты соответствующие решения. 

В настоящее время АМКУ завершается работа по 
анализу деятельности не только розничных операто- 
ров указанной группы, но и деятельности всей цепи от 
добычи нефти, ее переработки и до реализации свет- 
лых нефтепродуктов. По результатам такой работы 
будет проинформирована общественность. 

Также М. Русинский подчеркнул, что за совер- 
шение злоупотреблений монопольным (домини- 
рующим) положением к нарушителям могут быть 
применены штрафные санкции в размере до 10% 
дохода (выручки) субъекта хозяйствования от реа- 
лизации продукции за последний отчетный год, 
предшествовавший году, в котором налагается 
штраф. 

Кроме того, во исполнение поручения и.о. предсе- 
дателя АМКУ от 25.07.2014 г. теротделения АМКУ про- 
верили правомерность одновременного прекращения 
23.07.2014 г. отдельными субъектами хозяйствования 
реализации нефтепродуктов за наличный расчет на 
АЗС, работающих под брендами "Укрнафта", "Авиас", 
"АМР" и ряде других субъектов, реализующих топливо 
украинского производства. 

По результатам проведенной работы возбуждено 
дело по признакам антиконкурентных согласованных 
действий и 12 субъектам хозяйствования предостав- 
лены обязательные для рассмотрения рекоменда- 
ции. 


Цены на светлые нефтепродукты на 15.08.2014 г. (с учетом НДС) 








н./т, Условия поставки: ЕСА 


ЕЕ С ЗАЕИИЕН 20500 20500 16700 
РНИИ — У ИИИИИЯ 20950 21300 18150 
ЕЕ Е: 20675 20919 17511 
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Розничная торговля, грн./л 
а А 
13,87 


16,20 
15,07 15,95 16,12 15,46 
Изменение средней цены за период 8—15.08.2014 г., % 

Показатели А А А 

Средний опт 9 | 3,8 | 

Мелкий опт 0.00 40.6 0 | 43| 

Розница 6 22| 57 
По данным Энергобизнеса 








Средние цены 1 л топлива по регионам Украины на 18.08.2014 г., грн. 


п. Область | А | А р А 
АР Крым р 968 10,05 | 10 [9 | 
Волынская 9, 10,4 | 1029 | 960 | 
Днепропетровская | 9,56 | 9,8 | 10,4 [9,53 | 
рская | 9700 [| 99 | 104 |956 | 
9,61 
рожская | — : 969 -—-|-— 997 = 025 | 
вано-Франковская 
иев [9.64 | 101 [| 10,34 | 
иевская 9.64 | 10, [| 1034 _ | 
ировоградская 96 | 10,02 | __[ 1028 | 958 | 
Николаевская | 9,68 | 10,0 [| 1028 [9,59 | 
Одесская 9,3 10,3 104 | 965 | 
Полтавская р 9,54 | 10,02 | 10,26 | 962 | 
ивненская [9.58 | 10,093 | 10,29 | 95| 
Тернопольская р 9.69 | 10,4 | 103 [93 | 
арьковская 9.54 9.9 10, | 9.599 | 
Хмельниццая | 9.6 | 10,09 [| 1035 | 965 | 
Черкасская | 9.600 | 10,00 | 10. | 9.58 | 
По данным Яптопйог.сот.иа 


РРР 41 = 
ош о 
555: 
о |5 ® 
э=| 
о |5 |` 
а хо 
д 
О, 

Е" 





Средняя розничная цена 1 л топлива в странах мира на 18.08.2014 г. 


Страны | Валюта | А | [ _[ _ А8_  |  Дизтопливо | 
Албания А 1990 188.00 
Беларусь | 073 р 04 | 
олгария | 
орватия 10,83 ПЕеенннныы: —_обненнннней! 10,13 
ехия 36,42 БЕ Е ЕЯ 35,65 
=. 
1309 


ю ю 
ю © 
© бл 


12,01 10,59 


стония 1,269 1,309 


1,259 


инляндия 1,631 1,688 1,470 
ранция 1,522 1,566 1,319 


рузия 
1,547 К РЕ 1,359 
1,657 1,327 
430,00 ЕЕ: 432.00 
Ирландия 1509 р 109 | 
Италия 1 1,676 
Япония м | 1690 |[—— 18020 | 14720 
Косово м 1 р 10° | 


Латвия ЕЧКВ 1,269 1,318 1,238 


№ мм 
№ о 
[$] оо 
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Страны | Валюа_ | А | [ __ _ А8 [  Дизтопливо | 
Мексика Мм 13 13,50 
14,33 
ольша 5,27 
Португалия | 160 р 173 1,386 
6,27 


ор ‚ 
Румыния | ВМ | 
СЕ ПОС ОТ ОИ ООО ЕО ООО ОЗ 33,91 
Сербия р 155,90 157,90 
Словакия 14 1,353 
1,365 
1,329 
14,62 
1,810 
4,40 
Украина рН р 1495 р 10 | 14.60 
еликобритания 1,339 


По данным тетавйопа! Коа4 Тгапзро" 





Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 1.08.2014 г. 


Удельный| Центов/ изменение: 
рес оцены галлон Марты | $ По за недель] замовяц | загод 
100% | 287,0 | 120,5 |9500| 3295 [| 308% | 14% [| 41% | 
283,8 | 119,2 | 941,5 
291,0 | 122,2 | 963,3 329,3 
лижний Восток и Африка 280,9 | 118,0 | 930,9 | 352,3 
| 120,2 | 948,1 | 319,4 

, у = {*] -9, (*] -), {1 

124,3 _| 957,3 344,4 
По данным 1АТА 


еверная Америка | 39% | 286,1 | 
атинская и Центральная Америка | _4% _ | 296,0 | 





Цены на бункерное топливо по состоянию на 18.08.2014 г. 
$ 


Порт оно бк Еее РО ВО ке МО ее 

| цена | индексе | цена [| индекс | цена _ [| индекс | 

Дурбан р 5980 [40 | 10080 [| -120 | 

Ричард Бей Е Е 
Азия и Океания 

Бусан р 6100 | 50 6325 [25 | 9100 [| +50 | 

`Каошинг | 6330 |0 р 6430 [00| 9900 [| 50 | 

| Сингапур [5855 | 10| 5960 [00 [| 8620 [| -20 | 
Южная Америка 

` Маракайбо 5880 | 80 р 6740 | 90 [| 10055 [| 90 | 

` Рио-де-Жанейро | 5785 | 00| 6020 [00| 9700 [| 0,0 | 

Сантос о 5835 00 р 6050 [00 [| 9800 [ 0,0 | 

Северная Америка 

Хьюстон р 5765 35 р 6470 [590 [| 9675 [| 0,0 | 

` Новый Орлеаа_____| 5765 [560 [_ 6440 [35 [| 9360 [ -100 | 
Ближний Восток 

| Фуджера [5945 [420 [| 6290 [00 [_ 9750 [0,0 | 
Северная Европа 

Антверпен Г 560,5 | +15 | 5905 [415 | 8490 | 05 | 

` Роттердам | 5580 | 410 [_ 5880 [410 [_ 8490 [| -05 | 
Южная Европа 

(Лиссабон | 5830 |0 р 6160 | 30| 9150 [| 50 | 

Пирей р 5840 [30 6140 [40 [_ 8880 [| -70 | 

По данным Випкеппаех.сот 
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ТАМОЖНЯ 


Для нормальной работы 
бизнеса необходимо устранить 
предпосылки коррупции 

14.08.2014 г. в Киеве состоялся семинар, посвя- 
щенный обсуждению концепции Службы финансо- 
вых расследований Украины (СФР), соответствующих 
законодательных изменений налогового законода- 
тельства и механизмов их применения. 

Мероприятие проходило в режиме видеоселектор- 
ного совещания для представителей бизнеса и обще- 
ственности Черкасской, Запорожской, Харьковской, 
Ривненской, Кировоградской, Черновицкой и Днепро- 
петровской областей. В работе семинара принял уча- 
стие зампредседателя ГФСУ Владимир Хоменко. 

Чиновник отметил, что для нормальной работы 
бизнеса необходимо глобально устранить предпосыл- 
ки коррупции. По его словам, коррупционная состав- 
ляющая достаточно высока, ведь ни "налоговые ямы", 
ни конвертационные центры не могут работать без 
поддержки сотрудников ГФСУ. 

По мнению В. Хоменко, на уничтожение коррупции 
должны работать реформа налоговой системы, со- 
кращение количества налогов и контролирующих ор- 
ганов, а СФР призвана "добить" взяточничество. 

"В новой Службе будут применяться информацион- 
ные технологии, чтобы путем анализа отбирать юри- 
дических лиц, которых нужно проверять. Это уничто- 
жит основу коррупции. Но для этого придется в 2—3 
раза сократить количество правоохранителей, зани- 
мающихся проверками бизнеса", — сообщает пресс- 
служба ГФСУ. 

Примечание. Ранее во Львове, Хмельницком, Одес- 
се и Киеве прошли кустовые семинары, посвященные 
обсуждению концепции создания СФР. Встречи были 
инициированы Премьер-министром А. Яценюком и пред- 
усматривают диалог представителей ГФСУ, обществен- 
ности и бизнеса. 


Южную таможню обязали исключить 
случаи безосновательного проведения 
переосвидетельствования товаров 

Учитывая многочисленные обращения должност- 
ных лиц субъектов хозяйствования относительно без- 
основательного вмешательства правоохранительных 
органов в процесс таможенного оформления и тамо- 
женного контроля грузов, прокуратурой Одесской 
области была проведена соответствующая проверка. 

Как сообщает пресс-служба областной прокура- 
туры, прокурорские проверки показали ряд грубых 
нарушений законодательства. Среди них проведе- 
ние многочисленных проверок при растаможивании 
товаров, изъятие бухгалтерской документации, ком- 
пьютерной техники, которые фактически парализуют 
работу субъектов хозяйствования. Имеются случаи 
безосновательной регистрации уголовных произ- 
водств о якобы экономических преступлениях, рас- 
следование которых длится годами без принятия 
окончательных решений. При этом предприниматели 


подвергаются многочисленным вызовам на допрос, 
проведению обысков, изъятию и аресту имущества и 
т.п. 

Результаты проверки недавно обсуждались на 
оперативном совещании под председательством про- 
курора Одесской области с участием руководителей 
правоохранительных органов региона. Решением 
совещания Южную таможню Миндоходов обязали 
принять меры к исключению случаев безоснователь- 
ного проведения осмотров (переосвидетельствова- 
ния) товаров и привлечения к ним работников других 
правоохранительных органов. 

Кроме того, из Южной таможни отозваны все 
письма, направленные следователями правоохрани- 
тельных органов по отдельным уголовным производ- 
ствам, о проведении совместных с таможенниками 
осмотров экспортных товаров. 

Проведенное изучение уголовных производств 
об экономических преступлениях показало, что рас- 
следования по ним сводятся к проведению много- 
численных обысков, изъятию документов и товарно- 
материальных ценностей. Впрочем, эффективность 
таких действий крайне низкая. В связи с чем руко- 
водством прокуратуры введен мораторий на проведе- 
ние обысков, выемок, изъятия документов и имуще- 
ства, их ареста по делам указанной категории. Они 
будут осуществляться правоохранительными орга- 
нами взвешенно и по согласованию с руководителями 
органов прокуратуры области. 

"В настоящее время работниками прокуратуры 
области изучаются все материалы уголовных про- 
изводств экономической направленности, которые 
длительное время расследуются без принятия окон- 
чательных решений. Уже сейчас значительная часть 
бесперспективных производств закрыта", — сообщил 
в ходе брифинга зампрокурора области В. Финик. 

Так, по результатам работы 7 месяцев т.г. остаток 
производств у следователей органов милиции умень- 
шился на 30% (с 719 до 508). Кроме того, на 34% 
уменьшился остаток производств следственных СУ 
ФР Миндоходов (с 160 до 106). 

Деятельность правоохранительных органов реги- 
она переориентирована на выявление наиболее акту- 
альных преступлений, схем хищения бюджетных 
средств, обеспечено отход от расследования мало- 
значительных правонарушений, которые не являются 
общественно опасными, сообщает оде55аро${.сот. 


В Одесском порту упрощается процедура 
оформления квитанции МД-1 

По сообщению пресс-службы ГП "АМПУ", с 
13.08.2014 г. оформление квитанции МД-1 сотрудни- 
ком таможни будет осуществляться автоматически, 
что позволит исключить еще одну необходимость фи- 
зического посещения экспедиторами таможни. 

Оформление квитанции осуществляется в тече- 
ние рабочей смены после визирования наряда (без 
необходимости предоставления бумажной формы на- 
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ряда) при оформлении документов на выезд с терри- 
тории порта (пункта пропуска). Оформленные квитан- 
ции МД-1 будут находиться в рабочей смене по месту 
оформления документов на выезд. Информация о вы- 
писке квитанции МД-1 по нарядам доступна в меню 
ИСПС "Квитанции МД-1" и в списке оформленных на- 
рядов в меню "Электронный наряд". 

Справка. Унифицированная таможенная квитан- 
ция МД-1 применяется при осуществлении следую- 
щих операций: 

— принятие на хранение таможенным органом 
товаров в соответствии с законодательством; 

— взимание таможенным органом с физлиц пла- 
Тежей, если законодательством не предусмотрено 
составление грузовой таможенной декларации на 
перемещаемые через таможенную границу Украины 
товары; 

— взимание таможенным органом с физлиц 
денежного залога в случаях, установленных законо- 
дательством. 

Порядок взыскания единого сбора в пунктах пропу- 
ска через государственную границу определен поста- 
новлением КМУ от 24.10.2002 г. № 1569. 


Винницкие таможенники учились 
работать по-европейски 

На таможенном посту Днестр Винницкой таможни 
Миндоходов состоялся тренинг на тему: "Управление 
рисками — реакция на выявленные риски". В меро- 
приятии приняли участие винницкие таможенники и 
представители Миссии ЕЧВАМ. 

Такой совместный тренинг состоялся впервые. 
Его проводили эксперт полевого офиса "Отач" Мис- 
сии ЕЧВАМ таможенник из Польши Л. Войташевич и 
главный инспектор отдела организации таможенного 
контроля Винницкой таможни Миндоходов Р. Бедин. 

Первоочередной задачей тренинга было улуч- 
шение сотрудничества, а также применение лучших 
европейских методик в практической работе на укра- 
инских пунктах пропуска. Среди прочего тренеры пре- 
зентовали основные принципы совместной работы 
относительно анализа и управления рисками, при- 
менения в практической деятельности таких инстру- 
ментов управления рисками, как профили риска и 
ориентировки. В ходе тренинга были рассмотрены 
конкретные случаи применения системы анализа и 
управления рисками в целом и неавтоматизирован- 
ных профилей риска в частности. 

Подытоживая практическое обучение, Р. Бедин 
заверил, что проведение таких мероприятий будет 
способствовать дальнейшему развитию отечествен- 
ной таможенной системы на пути вхождения Украины 
в европейское сообщество. Кроме того, это также 
позволит улучшить опыт украинских служащих в 
освоении норм международного права, сообщает ГУ 
Миндоходов в Винницкой области. 


Возобновлена работа пограничного 
пункта пропуска Должанский 

По данным южного управления ФТС РФ, 12.08.2014 
г. после почти 40-дневного простоя возобновил работу 
по пропуску физлиц и транспортных средств через 
государственную границу украинский пункт пропуска 
Должанский. Сопредельный таможенный пост с рос- 


сийской стороны — МАПП Новошахтинск Ростовской 
таможни — работает в штатном режиме, таможенные 
операции в отношении товаров итранспортных средств 
производятся в полном объеме, сообщает УНН. 


На украинско-российской границе 
не работают 3 пункта пропуска 

По данным Южного таможенного управления Рос- 
сии, по состоянию на 9:30 15.08.2014 г. пропуск физ- 
лиц и транспортных средств через таможенные посты 
МАПП Куйбышево и МАПП Матвеев Курган Таган- 
рогской таможни, МАПП Волошино Миллеровской 
таможни не осуществлялся, т.к. сопредельные пун- 
кты пропуска Мариновка, Успенка, Красная Таловка 
в Украине не работают. 

Остальные таможенные посты в пунктах пропуска 
на российско-украинской границе в регионе деятель- 
ности Южного таможенного управления РФ работают 
в штатном режиме, сообщает ИВА. 


В Беларуси ограничили ввоз 
гражданами товаров из стран ЕС 

С 1.08.2014 г. Государственный таможенный коми- 
тет Беларуси пересмотрел в сторону уменьшения 
нормы беспошлинного ввоза товаров на территорию 
страны. Изменения касаются множества не только 
промышленных товаров, но и продуктов питания. 
Применяться эти ограничения будут в отношении тех 
граждан, кто пересекает границу чаще одного раза в 
квартал, сообщает Реш5спе И/е[е. 

Граждане, пересекающие белорусскую границу на 
автомобиле раз в неделю, смогут привезти, напри- 
мер, не более 1 л алкоголя на человека. Кроме того, 
раз в месяц можно приобрести для личного пользова- 
ния 3 наименования одежды, стройматериалов, авто- 
запчастей, в т.ч. бывших в употреблении. 

Без уплаты ввозной пошлины из-за границы можно 
ввезти только один комплект автомобильной резины 
(на выбор — летней или зимней), и сделать это вправе 
только владелец машины. Для тех, кто пересекает 
границу не чаще одного раза в три месяца, сохраня- 
ются прежние нормы. 

Новшества не имеют статуса законодательного 
акта и являются только методической рекоменда- 
цией. Решение об уплате или неуплате таможенной 
пошлины принимает инспектор таможни на основе 
информации о частоте и цели пересечения границы 
гражданином, ассортимента и потребности в перево- 
зимых товарах (кстати, по мнению экспертов, это таит 
в себе коррупционную составляющую). 

Примечание. По мнению белорусских экономистов, 
органичения введены в связи с тем, что в стране инфля- 
ЦИЯ. Цены постоянно растут. Население старается поча- 
ще ездить за границу, чтобы там скупить за доллары то- 
вары. 


Товары легкой промышленности, 
изготовленные вне Таможенного союза, 
не будут допущены к госзакупкам 

Россия решила ограничить ввоз на территорию 
страны некоторых видов товаров легкой промышлен- 
ности иностранного производства. Об этом говорится 
в постановлении от 11.08.2014 г. № 791. Документ 
вступит в силу с 1.09.2014 г. 
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"Постановление устанавливает ограничение до- 
пуска отдельных видов товаров легкой промышлен- 
ности к участию в размещении заказа для обеспече- 
ния федеральных нужд, если страной происхождения 
этих товаров не являются государства-члены Та- 
моженного союза. Также установлен запрет на ис- 
пользование при изготовлении поставляемых 


для обеспечения федеральных нужд товаров лег- 
кой промышленности любых материалов или по- 
луфабрикатов, кроме российских", — говорится 
в документе. 

В перечень товаров попали верхняя одежда, одежда 
из кожи и меха, спецодежда, нательное белье, а также 
ткани, сумки и чемоданы, сообщает Ы27.Лда.пе!. 


УПРОЩЕНИЕ ПРОЦЕДУР ТОРГОВЛИ 


Внедрение в Украине технологий 
электронного документооборота 
при перевозке грузов 
авиационным транспортом 

Глобализация и информатизация мирового 
рынка международной торговли, бурное развитие 
электронной торговли и рост требований потребите- 
лей авиатранспортных услуг требуют от авиатранс- 
портной отрасли новых подходов к организации и тех- 
нологии авиационных перевозок, направленных на 
своевременную и качественную доставку грузов по 
принципу “от двери до двери” и “точно в срок”. Реали- 
зация данных принципов означает, что авиационный 
транспорт является одним из важных звеньев 
глобальных цепей поставок инновационных товаров 
с коротким жизненным циклом, что требует соответ- 
ствующих инновационных решений для ускорения 
движения товаров и эффективного взаимодействия с 
другими видами транспорта. 

Анализ мирового опыта показывает, что реализа- 
ция конкурентных преимуществ воздушного транс- 
порта невозможна без сокращения сроков назем- 
ной обработки грузов, прохождения формальнос- 
тей и оформления транспортной документации. С 
этой целью во многих странах мира с 2007 г. внедря- 
ется стандарт е-РЕгед М электронного документообо- 
рота, который предусматривает замену бумажных 
носителей электронными сообщениями. По данным 
1АТА, внедрение электронного документооборота 
позволяет области авиационных грузовых пере- 
возок мира экономить до $4,9 млрд за год, сокра- 
тить транспортный цикл в среднем на 24 часа, уве- 
личить надежность и точность за счет однократного 
ввода данных в пункте отправления груза, а также 
делает прозрачным процессы оформления грузов в 
транспортных узлах, позволяет отслеживать движе- 
ние грузов в режиме реального времени. 

В рекомендациях ЕЭК ООН №№ 33, 34, 35 подчерк- 
нута необходимость упрощения процедур междуна- 
родной торговли и логистики за счет предоставления 
стандартизированной информации и документообо- 
рота в режиме "единого окна". 

Внедрение технологий электронного документо- 
оборота в Украине является насущной потребностью, 
поскольку позволит авиакомпаниям, аэропортам, 
экспедиторам, агентам, службам наземного сервиса и 
логистическим провайдерам активно взаимодейство- 
вать с иностранными субъектами рынка авиационных 


грузовых перевозок, а также с государственными 
контролирующими органами в виртуальной среде, 
что в свою очередь значительно расширяет влияние 
на снижение уровня возможных коррупционных дей- 
ствий в этой сфере. 

Если отечественные авиаперевозчики и аэропорты 
не внедрят технологию е-Рге!дЫ, то они не смогут кон- 
курировать с иностранными компаниями за привлече- 
ние транзитных грузопотоков. 

Помимо ускорения процедур информационного 
обмена, внедрение стандарта е-Еге!д{ позволит гар- 
монизировать нормативно-правовую базу различ- 
ных видов транспорта для обеспечения эффективной 
мультимодальности на международном и националь- 
ном уровнях, а также регламентировать отношения 
между субъектами технологической цепи доставки 
грузов по принципу "от двери до двери". 

Вопрос о внедрении в Украине электронного до- 
кументооборота на авиационном транспорте впервые 
рассматривался во время работы Международного 
семинара по вопросам упрощения процедур торговли 
"Концепция "единого окна" и интеграция режимов же- 
лезнодорожных перевозок при упрощении процедур 
торговли на территории общеевропейского простран- 
ства", который проходил в июне 2011 г. в Одессе. В 
Рекомендациях семинара было предложено создание 
пилотного проекта по внедрению технологии доку- 
ментооборота на принципах "единого окна" в морских 
торговых портах Одессы и Ильичевска и аэропортах 
"Борисполь" и "Одесса". 

В своем докладе на этом семинаре на тему "Кон- 
цепция "единого окна": ключевой инструмент упроще- 
ния процедур торговли и надлежащего управления" 
Региональный советник ЕЭК ООН по торговым во- 
просам Марио Апостолов определил преимущества 
систем "единого окна" как для частного бизнеса, так и 
государственных учреждений, т.к. они предоставляют 
возможность всем участникам внешнеэкономической 
деятельности предоставлять нужную информацию 
одновременно в одно место в стандартной форме и 
одному агентству. 

Рекомендации семинара получили поддержку 
в КМУ. Выполняя поручение КМУ, за четыре года 
работы была проведена определенная работа по вне- 
дрению технологий оформления грузов в морских 
пунктах пропуска на примере морского порта Одесса. 

Вопрос о внедрении технологий электронного 
документооборота на авиационном транспорте рас- 
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сматривался на заседании Общественного совета при 
Госавиаслужбе Украины в декабре 2012 г. К этому вре- 
мени был проведен анализ технологии АТА е-Егед 
по оформлению перевозки грузов по воздуху, а также 
был проанализирован опыт проведенных в РФ меро- 
приятий по внедрению технологии ПАТА е-Ргед!. 

Следующим шагом по внедрению технологии 1АТА 
е-Егео { в Украине было проведение 26.03.2014 г. 
круглого стола, организованного Общественным со- 
ветом при Госавиаслужбе Украины, на тему "Вне- 
дрение технологий электронной обработки грузов по 
технологии АТА е-Егед в Украине. Проблемы и пер- 
спективы". В работе круглого стола приняли участие 
представители отечественных компаний авиапере- 
возчиков, аэропортов, экспедиторов, грузовых аген- 
тов и логистических операторов, которые участвовали 
в дискуссии и отметили возможность и технологиче- 
скую готовность к внедрению электронного докумен- 
тооборота в Украине, а также определили факторы, 
препятствующие этому. Единодушно они отметили не- 
обходимость имплементации стандарта П1АТА е-РЕгеды 
и его нормативно-законодательного обеспечения пу- 
тем внесения изменений в соответствующие законы, 
кодексы и другие нормативно-правовые документы. 

Участники круглого стола приняли решение обра- 
титься к министру инфраструктуры Украины Бурба- 
ку М.Ю. с предложением инициировать рассмотре- 
ние данного вопроса на заседании КМУ и создание 
на межведомственном уровне рабочей группы с при- 
влечением специалистов всех ведомств, причастных 
к оформлению перевозки грузов авиационным транс- 
портом, которое от имени участников круглого стола 
подписали председатель Общественного совета при 
Госавиаслужбе Украины П.Я. Большаков, президент 
Ассоциации "Аэропорты Украины" ГА П.И. Липовенко, 
президент Ассоциации Транспортно-экспедиторских и 
логистических организаций Украины "Укрвнештранс" 
О.И. Платонов, исполнительный директор Украинской 
авиационной транспортной ассоциации С.П. Гонча- 
ренко, президент Украинской логистической ассоциа- 
ции М.Ю. Григорак. 

Решение круглого стола было поддержано КМУ и 
было дано поручение Министерству инфраструктуры 
Украины от 23.05.2014 г. о подготовке предложений по 
внедрению электронного оформления авиационных 
грузовых перевозок. 

В результате была сформирована Рабочая группа 
по внедрению технологии е-Ргев!\, которая 29.07.2014 
г. провела свое первое заседание. Участники заседа- 
ния отметили важность соблюдения международных 
правил 1САО, ПАТА, ГРАТА и ВТамО при внедрении 
технологий электронного оформления грузов на авиа- 
ционном транспорте и необходимость создания 
постоянно действующего уполномоченного органа 
из представителей всех заинтересованных органи- 
заций. На данный момент все заинтересованные 
государственные институты поддержали эту идею 
и предложили своих представителей для работы, 
поэтому необходимо предоставить соответствующий 
статус этому межотраслевому органу и определить 
его полномочия. 

На этом заседании президент Украинской логисти- 
ческой ассоциации Григорак М.Ю. доложила о проде- 
ланной подготовительной работе по анализу ситуации 


с электронным оформлением грузов всех участников 
этого процесса. Анализ был проведен на основании 
анкеты, специально разработанной для этих целей. 
Проведенный опрос показал, что большинство орга- 
низаций одобряют переход на электронный докумен- 
тооборот, но в то же время большинство не имеет 
четкого представления о средствах его реализации. 
Также ею была предоставлена информация о суще- 
ствующих системах электронного документооборота, 
услугами которых пользуются в других странах, и 
предложен ориентировочный план мероприятий по 
внедрению системы. 

Исполнительный директор Украинской авиаци- 
онной транспортной ассоциации Гончаренко С.П. 
на этом совещании подчеркнул несоответствие 
международныхтехнологий оформления авиационных 
перевозок требованиям украинского законодатель- 
ства в области электронных документов, которые при- 
знаются государственными органами (в данном случае 
— таможней). Прежде всего, это касается использо- 
вания цифровой подписи и признания ее нерезиден- 
тами Украины. Если мировое сообщество и в даль- 
нейшем будет считать достаточными действующие 
средства защиты информации и идентификации лиц, 
оформивших документ, то возникнет необходимость 
разрабатывать отдельные отраслевые подзаконные 
акты. Также им была высказана необходимость вза- 
имного согласования данных, циркулирующих между 
различными автоматизированными системами участ- 
ников процесса перевозки и государственными кон- 
тролирующими органами. 

Председатель комитета Общественного совета 
при Госавиаслужбе Кочубей М.В. дополнил, на осно- 
вании своего опыта, что авиационный транспорт 
является транснациональным и поэтому имеет свою 
специфику, которую необходимо учитывать при раз- 
работке нормативных документов на государствен- 
ном уровне. Он предложил рекомендовать Рабочей 
группе по внедрению технологии П1АТА е-РгеюГРЕ на 
авиационном транспорте совместно с представитель- 
ством 1АТА в Украине разработать дорожную карту 
внедрения технологии П1АТА е-Егед!{ на авиационном 
транспорте. 

Начальник грузового терминала ГМА "Борисполь" 
Кордянин В.Ю. проинформировал о заинтересованно- 
сти аэропорта "Борисполь" во внедрении электронной 
обработки грузов и готовность на его базе внедрить 
пилотный проект. Аэропорт уже сотрудничает с мест- 
ным таможенным постом и ожидает более продуктив- 
ного сотрудничества с ПАТА, но чувствует необходи- 
мость в государственной поддержке. 

Заместитель начальника Управления организа- 
ции таможенного контроля и оформления Пашко П.В. 
сообщил, что на данный момент Таможенная служба 
Украины принимает в электронном виде более 90% 
от общего количества деклараций, оформленных на 
ее территории. Иностранные таможенные органы не 
предоставляют соответствующих данных из своих 
источников. Украинская таможня разрабатывает соб- 
ственную автоматизированную систему, к которой 
могут обращаться все, кому необходимо и кто имеет 
электронную идентификацию (в том числе подпись). 

Вто же время иностранные электронные документы 
в ней не воспринимаются. 
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Он предложил также определить Государственную 
фискальную службу Украины ведущим учреждением 
по внедрению технологий электронного оформления 
грузов на авиационном транспорте. 

При разработке технологий таможенного оформ- 
ления авиационных грузов целесообразно опираться 
на положительный опыт сотрудничества с Админи- 
страцией морских портов Украины. 

Ведущий специалист службы грузовых перевоз- 
ок ЗАО "Авиакомпания "Международные авиалинии 
Украины" Румянцев И.В. доложил, что авиакомпания 
"МАУ" уже несколько лет осуществляет электронное 
оформление грузов за границу, и эта информация без 
возражений воспринимается местными таможенными 
органами и грузополучателями. Сейчас действующая 
система ориентирована на электронные документы в 
формате РРР. С переходом ПАТА с этого года на ХМЕ- 
формат они начали с ними соответствующие консуль- 
тации. 

Президент Ассоциации "Аэропорты Украины" ГА 
Липовенко П.И. предложил Рабочей группе разрабо- 
тать план работы и план мероприятий. 

В результате заседания Рабочей группы были 
приняты решения: 

1. Учитывая опыт пилотного проекта по внедре- 
нию "единого окна" в морском торговом порту Одес- 
сы, рекомендовать Рабочей группе по внедрению тех- 
нологии П1АТА е-РгедГ{ на авиационном транспорте 
обратиться в Межведомственную рабочую группу по 
внедрению технологии "Единое окно — локальное ре- 
шение" в зоне деятельности Южной таможни и портов 


МЕЖДУНАРОДНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ 


ХУ МЕЖДУНАРОДНАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ 


Одесской области с вопросом о возможности исполь- 
зования технологий электронного документооборота 
оформления грузов в морских пунктах пропуска в аэ- 
ропортах Украины. 

Рекомендовать ГМА "Борисполь" обратиться в 
Межведомственную рабочую группу по внедрению 
технологии "Единое окно — локальное решение" в 
зоне деятельности Южной таможни и портов Одес- 
ской области с сообщением о готовности принять уча- 
стие в создании пилотного проекта внедрения техно- 
логий электронного документооборота оформления 
грузов в пункте пропуска в зоне деятельности Киев- 
ской таможни. 

2. Рекомендовать Рабочей группе по внедрению 
технологии П1АТА е-Ргед!{ на авиационном транспорте 
определить Государственную фискальную службу 
Украины ведущим учреждением по внедрению техно- 
логий электронного оформления грузов на авиацион- 
ном транспорте. 

3. Рекомендовать Рабочей группе по внедрению 
технологии П1АТА е-Ргед г на авиационном транспорте 
обратиться в представительство П1АТА в Украине по 
предоставлению методической и методологичес- 
кой помощи по внедрению нормативных документов 
оформления перевозки грузов с использованием тех- 
нологии П1АТА е-Ргед Г на авиационном транспорте. 


ЯЦЕНКО Виктор, зампредседа- 
теля Общественного совета 
при Госавиаслужбе Украины, 


руководитель проекта по внедрению технологии 


1АТА е-Ргед! на авиатранспорте 


Х!1У МЕЖДУНАРОДНАЯ ВЫСТАВКА И КОНФЕРЕНЦИЯ 


[2 Инте- ТРАНСПОРТ 


ПРИ ПОДДЕРЖКЕ 


«Черноморский регион: комплекс транспортных 


коммуникаций между Европой, Азией 
и другими континентоми 


СЕКЦИОННЫЕ ЗАСЕДАНИЯ: 

* Формирование перспективной транспортной сети Черноморского региона 
> (Современные тенденции развития портов 

* Нопровления развития портовых технологий перегрузочных работ и 
подъемно-тронспортного оборудования 


> (Строительство, реконструкция, проектирование и техническая эксплуатация 


портовых и берегозащитных гидротехнических сооружений 
* Тронспортно-логистическоя 
инфраструктура зернового рынка 
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КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 


Работа по форме № 1-ТН: 
первые итоги › 








Более полугода миновало со дня вступления в силу приказа Ч [ 


Мининфраструктуры Украины "06 утверждении Изменений в Правила перевозок 

грузов автомобильным транспортом в Украине" от 5.12.2013 г. № 983. Помимо | 
выполнения ранее обещанных шагов в направлении дерегуляции в сфере 

автотранспорта, таких как отмена дорожных листов, приказ запомнился 

новшеством прямо противоположного свойства — присвоением обязательного 

статуса форме товарно-транспортной накладной № 1-ТН. 
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В памяти опытных участников транспортного 
рынка еще свежо время, когда форма товарно- 
транспортной накладной № 1-ТН была не только обя- 
зательным документом для использования при пере- 
возках грузов автотранспортом, но и бланком строгой 
отчетности. 

Первоначально форма — товарно-транспортной 
накладной (ТТН) № 1-ТН была утверждена приказом 
Министерства статистики (Минстат) и Министерства 
транспорта (Минтранс) Украины "Об утверждении 
типовых форм первичного учета работы грузового 
автомобиля" от 29.12.1995 г. № 488/346. 

Позднее приказом Минстата и Минтранса от 
7.08.1996 г. № 228/253 была утверждена Инструкция о 
порядке изготовления, хранения, применения единой 
первичной транспортной документации для перевозки 
грузов автомобильным транспортом и учета транс- 
портной работы (Инструкция № 228/253). Инструкция 
№ 228/253 определила, что форма № 1-ТН является 
документом строгой отчетности и обязательна для 
использования при перевозках грузов автомобиль- 
ным транспортом. 

Но согласно приказу Минстата и Минтранса от 
3.11.2006 г. № 507/1096 Инструкция № 228/253 была 
отменена. Еще ранее согласно заключению Мини- 
стерства юстиции Украины от 15.05.2006 г. № 10/68 
приказ об утверждении Инструкции № 228/253 был 
исключен из Государственного реестра нормативно- 
правовых актов. 

Заключение Минюста было вынесено на основа- 
нии решения Государственного комитета Украины 
по вопросам регуляторной политики и предпринима- 
тельства, которым приказ был признан нормативным 
актом, не соответствующим основным принципам 
государственной регуляторной политики. По мне- 
нию Госкомпредпринимательства, отнесение формы 
№ 1-ТН к бланкам строгой отчетности было произве- 
дено с превышением полномочий Минтранса Укра- 
ины и привело к нецелесообразным дополнитель- 
ным временным и денежным затратам субъектов 
хозяйствования. 

Таким образом, с конца 2006 г. форма № 1-ТН 
перестала быть документом строгой отчетности, и 
отсутствовали законодательные требования к ее 
оформлению и заполнению. 

В то же время, согласно статье 8 Закона Украины 
"О бухгалтерском учете и финансовой отчетности в 
Украине" предприятие самостоятельно определяет 
учетную политику, а также разрабатывает систему 
и формы внутрихозяйственного учета, отчетности и 
контроля хозяйственных операций. 

Также, согласно п. 2.7 Положения о документаль- 
ном обеспечении записей в бухгалтерском учете, 
утвержденного приказом Министерства финансов 
Украины от 24.05.1995 г. № 88, первичные документы 
составляются на бланках типовых и специализирован- 
ных форм, утвержденных соответствующим органом 
государственной власти. Документирование хозяй- 
ственных операций может осуществляться с примене- 
нием изготовленных самостоятельно бланков, кото- 
рые должны содержать обязательные реквизиты или 
реквизиты типовых или специализированных форм. 


Таким образом, до недавнего времени исполь- 
зование формы товарно-транспортной накладной 
№ 1-ТН не было обязательным, а субъекты хозяйство- 
вания имели право использовать собственные бланки 
ТТН при условии наличия в них обязательных рекви- 
зитов, предусмотренных законодательством. 


Пресловутый приказ № 983 изложил в новой 
редакции пункт 11.1 Правил перевозок грузов авто- 
мобильным транспортом в Украине, утвержденных 
приказом Минтранса Украины от 14.10.1997 г. № 363 
(Правила). 

В редакции приказа № 983 пункт звучит следую- 
щим образом: "11.1. Основным документом на пере- 
возку грузов является товарно-транспортная наклад- 
ная, форма которой приведена в приложении 7 к этим 
Правилам". Тот же приказ № 983 утвердил приложе- 
ние 7 к Правилам, которым стала "хорошо забытая 
старая" форма № 1-ТН. 

Ранее в п. 11.1 Правил также говорилось о ТТН как 
об основном документе на перевозку грузов, но отсут- 
ствовала ссылка на ее форму, что оставляло участни- 
кам перевозок определенную свободу воли в оформ- 
лении данного документа. 

В надежде, что смысл корректировок, внесенных 
в Правила, был неправильно понят, многие участ- 
ники транспортно-логистического рынка обратились 
с запросами в Мининфраструктуры Украины о предо- 
ставлении разъяснения насчет обязательного статуса 
формы № 1-ТН. После ряда индивидуальных разъяс- 
нений министерство, в конце концов, опубликовало 
в доступных общественности ресурсах письмо от 
11.03.2014 г. № 2455/25/10-14. 

В письме, в частности, написано, что "при пере- 
возке в соответствии с заключенным договором гру- 
зов, к которым требования к использованию спе- 
циализированных форм товарно-транспортных 
накладных используется форма, утвержденная Пра- 
вилами, в части наличия и заполнения всех опре- 
деленных реквизитов". В письме, кроме того, ука- 
зано, что "также Правилами определены случаи, в 
которых в товарно-транспортную накладную вно- 
сятся дополнительные сведения, кроме установ- 
ленных в утвержденной форме". 

Иными словами, исходя из новой редакции п. 11.1 
Правил с учетом разъяснения Министерством инфра- 
структуры Украины, все реквизиты формы № 1-ТН 
должны наличествовать и заполняться, а дополни- 
тельные записи могут вноситься в накладную лишь в 
случаях, предусмотренных Правилами. 

Форма № 1-ТН не подлежит использованию в слу- 
чаях, когда должны применяться специализирован- 
ные формы товарно-транспортных накладных: 

— форма № 1-ТТН (хлеб) — при отпуске хлебо- 
булочных изделий в соответствии с приказом Мини- 
стерства аграрной политики Украины от 6.06.2001 г. 
№ 153; 

— форма № 1-ТН (МС) — при перевозке молоч- 
ного сырья в соответствии с приказом Минагрополи- 
тики Украины от 1.07.2002 г. № 176; 

— формы № 1-ТН /спирт/, № 1-ТН /вкп/ или 
№ 1-ТН /алкогольные напитки/ — при перевозке, соот- 
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ветственно, спирта, высокооктановых кислородных 
примесей или алкогольных напитков в соответствии с 
приказом Минтранссвязи от 28.04.2005 г. № 154; 

— форма № 1-ТТН (нефтепродукт) — при пере- 
возке нефти и нефтепродуктов согласно общему при- 
казу Министерства экономики, Минтранссвязи, Мини- 
стерства топлива и энергетики и Государственного 
комитета по вопросам технического регулирования и 
потребительской политики Украины от 20.05.2008 г. 
№ 281/171/578155; 

— форма ТТН-лес — при перевозке древесины 
согласно приказу Мининфраструктуры и Минагропо- 
литики Украины от 29.11.2013 г. № 961/707. 





Также, если исходить из письма, форма № 1-ТН 
подлежит применению при перевозке грузов в соот- 
ветствии с заключенным договором, что наталкивает 
на мысль о возможности не придерживаться этой 
формы или даже вовсе не выписывать ТТН в тех слу- 
чаях, когда перевозка осуществляется собственным 
транспортом грузоотправителя или грузополучателя. 

Ранее аналогичная мысль не раз высказывалась 
различными экспертами. В обоснование этой пози- 
ции специалисты ссылаются на Перечень документов, 
необходимых для осуществления перевозки груза во 
внутреннем сообщении, утвержденный постановле- 
нием Кабинета Министров Украины от 25.02.2009 г. 
№ 207 (Перечень). В данном Перечне ТТН указана в 
качестве обязательного документа, который следует 
иметь водителю именно при перевозке груза на дого- 
ворных условиях. 

Такая позиция имеет определенные основания с 
формально-юридической точки зрения. Однако сле- 
дует отметить, что в правоприменительной прак- 
тике наблюдается неоднозначное к ней отношение. 
А именно, в практике хозяйственных и особенно адми- 
нистративных судов отсутствие товарно-транспортной 
накладной часто используется как обстоятельство, 
свидетельствующее об отсутствии документаль- 
ного подтверждения хозяйственной операции в виде 
поставки товара. 

Такая позиция зиждется на том, что в п. 1 Пра- 
вил ТТН определена как единый для всех участни- 
ков транспортного процесса юридический документ, 
который предназначен, в том числе, для списания 


товарно-материальных ценностей, учета на пути их 
перемещения, оприходования, складского, опера- 
тивного и бухгалтерского учета. 

Правила, в свою очередь, не содержат однознач- 
ных указаний на то, что они применяются только при 
перевозках на договорных началах. Более того, с 
учетом изменений, внесенных в Правила приказом 
№ 983, "перевозчиком" для целей Правил считается 
не только физическое или юридическое лицо — субъ- 
ект хозяйствования, которое оказывает услуги по 
перевозку грузов, но и лицо, которое осуществляет за 
собственный счет перевозку грузов автомобильными 
транспортными средствами. 

Таким образом, во избежание риска осложнений в 
доказывании факта поставки товаров в спорах сконтр- 
агентами и особенно контролирующими органами, 
рекомендуется оформлять товарно-транспортные 
накладные по форме № 1-ТН даже в тех случаях, 
когда груз перевозится собственным транспортом 
грузоотправителя или грузополучателя. 
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За более чем семь лет, которые в стране отсут- 
ствовала обязательная для использования форма 
ТТН, транспортно-экспедиторские компании успели 
перестроить свой документооборот таким образом, 
чтобы он наиболее соответствовал специфике их биз- 
неса и тех услуг, которые они предлагают своим кли- 
ентам. При этом очень немногие предприятия оста- 
лись верны "старой доброй" форме 1-ТН. 

Логистический рынок довольно сильно изме- 
нился с советских времен, в которые уходит своими 
корнями форма 1-ТН. Например, форма государ- 
ственного образца не удовлетворяет потребности 
компаний, работающих в сегменте сборных грузо- 
перевозок. Ведь при сборных перевозках маршрут 
следования каждого груза делится как минимум на 
два этапа (забор грузов у отправителей по региону; 
доставка грузов получателям по региону), а зачастую 
даже три этапа (третий — перевозка сгруппированной 
партии грузов между транспортными складами в раз- 
ных регионах). На каждом этапе груз транспортирует 
другое транспортное средство, часто принадлежащее 
другому перевозчику. Отобразить все эти перипетии в 
форме № 1-ТН довольно проблематично. 
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В таких условиях применение единой формы 1-ТН, 
мягко выражаясь, было не вполне удобно для многих 
экспедиторских компаний, и последние часто отказы- 
вались от нее в пользу альтернативных схем работы. 

Приказ № 983, неожиданно вернувший подзабы- 
той форме 1-ТН обязательный статус, заставил транс- 
портников разрушать налаженные стандарты работы 
и возвращаться к истокам. Вряд ли это поспособство- 
вало развитию логистического рынка, и можно лишь 
гадать, какие побуждения двигали регулятором при 
внесении таких изменений в законодательство. 


Если начать с наименьшей опасности, кото- 
рую сулит транспортным компаниям уклонение от 
использования формы № 1-ТН, то это возможность 
привлечения автомобильного перевозчика к ответ- 
ственности в виде применения административно- 
хозяйственного штрафа в соответствии со статьей 
60 Закона Украины "Об автомобильном транспорте". 
Так, в соответствии с абзацем третьим части первой 
данной статьи оказание услуг по перевозке грузов без 
оформления документов, предусмотренных законода- 
тельством, грозит перевозчику штрафом в размере 
ста необлагаемых налогом минимумов доходов граж- 
дан (1700 грн.). 

Более серьезным риском следует назвать веро- 
ятность появления осложнений во время налого- 
вых проверок у субъектов хозяйствования, оплатив- 
ших перевозки (экспедиторов, клиентов). Отсутствие 
надлежаще оформленных первичных документов, 
подтверждающих осуществление хозяйственной 
операции, на сегодняшний день практически гаранти- 
рованно влечет за собой "снятие" контролирующим 
органом затрат и налогового кредита по НДС в кон- 
тексте данных операций и начисление налоговых обя- 
зательств и финансовых санкций. Отсутствие ТТН по 
установленной форме № 1-ТН, таким образом, может 
превратиться в дополнительный аргумент фискалов в 
пользу "бестоварности" операций и отсутствия осно- 
ваний для формирования затрат и налогового кре- 
дита. 

С учетом этого не удивительно, что многие кли- 
енты предпочитают избегать работать с автотран- 
спортными предприятиями и экспедиторскими ком- 
паниями, не гарантирующими применение формы 
№ 1-ТН. 


Изменения, внесенные в Правила, не восстанав- 
ливают за формой № 1-ТН статус бланка строгой 
отчетности и не "возвращают к жизни" Инструкцию 
№ 228/253, которая как была, так и осталась отме- 
ненной. Таким образом, теперь есть требование об 
использовании данной формы, но нет руководства по 
ее заполнению, если не считать отдельных требова- 
ний, которые прямо следуют из Правил. 

В связи с этим у участников грузоперевозок возни- 
кает немало вопросов по отдельным аспектам запол- 
нения формы № 1-ТН. На многие из таких вопросов 
на данный момент нет официальных ответов, поэтому 


каждое предприятие вынуждено выходить из спорных 
ситуаций на свой страх и риск, изобретая различные 
инновации в заполнении формы. 

Чтобы хоть немного восполнить этот пробел, 
Мининфраструктуры Украины опубликовало уже упо- 
мянутое ранее письмо от 11.03.2014 г. № 2455/25/10- 
14, которое содержит ответы на некоторые распро- 
страненные вопросы, которые, впрочем, в основном 
сводятся к цитированию Правил или констатации 
наличия или отсутствия в Правилах определенных 
положений. 

Так, среди прочего, в Письме упомянуто, что: 

— Правилами не устанавливаются требования 
касательно заполнения ТТН только печатным или 
другим [от руки] способом; 

— Правилами не устанавливаются требования 
касательно заверения ТТН перевозчиком [его печа- 
тью]; 

— реквизит "Переадресация груза" на этапе выпи- 
ски ТТН грузоотправителем не заполняется. Реквизит 
"Переадресация груза" заполняется грузополучате- 
лем при приемке груза в случае возникновения необ- 
ходимости переадресовки; 

— реквизит "Вид перевозок" в ТТН предусматри- 
вает указание вида работы перевозчика по сдельному 
тарифу, почасовому тарифу, по покилометровому 
тарифу, централизованные перевозки и т.п.; 

— в реквизите "Транспортные услуги, которые 
предоставляются автомобильным перевозчиком" ука- 
зываются виды операций и услуг, связанных с пере- 
возкой грузов, которые перевозчик выполняет для 
заказчика в соответствии с заключенным договором 
на перевозку грузов. 

В письме регулятор не коснулся некоторых вопро- 
сов, интересующих автотранспортное сообщество, 
например, должен и может ли указываться в ТТН экс- 
педитор и если да, то где и как именно. 


Напоследок остается лишь посетовать на то, что 
дерегуляция в сфере предпринимательской деятель- 
ности (и в транспортном секторе в частности), кото- 
рая не раз декларировалась в различных государ- 
ственных планах, сменилась введением очередной 
обязательной формы документа, которая, вдобавок, 
не вполне отвечает реалиям современности. 

Формализация и унификация документооборота 
в сфере автомобильных грузоперевозок, может быть, 
поспособствует усилению государственного контроля 
в этой сфере, но вряд ли пойдет на пользу логистиче- 
скому бизнесу, который изобилует новыми идеями и 
подходами, далеко ушедшими от советских стандартов. 

В свете тех законодательных преобразований, 
которые сейчас массово инициируются и начинают 
осуществляться на фоне смены власти, возможно, 
стоит задуматься над тем, чтобы отказаться, наконец, 
от бланков государственного образца, а равно и от 
многих других архаичных механизмов, которыми изо- 
билует транспортное законодательство, тормозя раз- 
витие рынка. 

РАТУШНЯК Владимир, 
ЗАБУДСКИЙ Владимир 
“Альянс Ратушняк ! Партнери" 
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Профобразование 
экспедиторов — общая 
задача бизнеса и власти 





Вопросы профессионального образования во всем мире являются важным фактором 
обеспечения профессионального обслуживания клиентов в логистическом бизнесе. 
В Украине профподготовке экспедиторов уделяют большое внимание, и развивают 
это направление национальные экспедиторские ассоциации. Данная проблематика 
традиционно уже 12 год активно обсуждается на ежегодных форумах "День 
международного экспедитора", проходящих в конце мая под эгидой Международной 
федерации экспедиторских ассоциаций (НАТА) в Одессе. 


Во время ХИ Дня международного экспедитора, проходившего 28.05.2014 г. участники 
активно обсуждали вопросы профессиональной подготовки специалистов в области 
международного экспедирования, транспортной логистики и цепей поставок, электронные 
системы профессиональной подготовки и повышения квалификации. По окончании 
форума, с целью упрощения процедур международной торговли и логистики, был 
выработан итоговый документ, в котором, в частности, национальным ассоциациям 
экспедиторов рекомендуется активизировать работу по продвижению стандартов НАТА в 
сфере профессиональной подготовки в области международного экспедирования грузов 
и управления цепями поставок в качестве обязательных базовых квалификационных 
требований для персонала национальных транспортно-экспедиторских и логистических 


организаций. 


ля воплощения в жизнь и поиска дальнейших 
путей по реализации рекомендаций ХИ Дня меж- 
дународного экспедитора, 28.07.2014 г. в поме- 
щении Мининфраструктуры по инициативе Ассо- 
циации транспортно-экспедиторских и логистических 
организаций "Укрвнештранс" состоялся круглый стол 


по вопросам профессиональной подготовки, образо- 
вания и сертификации в сфере логистики, экспедиро- 
вания и управления цепями поставок. Организатором 
мероприятия выступило Управление стратегического 
развития инфраструктуры и научно-технической поли- 
тики Мининфраструктуры. В круглом столе приняли 
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участие представители Мининфраструктуры, МОН 
Украины, профильных научных учреждений, транс- 
портных ассоциаций и логистических организаций 
Украины и Международной федерации экспедиторских 
ассоциаций (НАТА). 

Открыл мероприятие начальник Управления стра- 
тегического развития инфраструктуры и научно- 
технической политики Министерства инфраструктуры 
Украины Константин Савченко. Он констатировал важ- 
ность проведения этого круглого стола. В частности, он 
заявил, что на сегодня актуальность темы обусловлена 
тем, что Украина как транзитное государство выпол- 
няет роль моста между Европой и Азией, учитывая ее 
выгодное географическое положение. 

Однако на сегодня Украина занимает 148 место из 
189 в рейтинге Всемирного банка "Ведение бизнеса 
— 2014 г." по показателю международной торговли, и 
за период 2010—2014 гг. Украина потеряла 9 позиций. 
Это указывает на то, что Украина продолжает терять 
свои конкурентные преимущества как транзитное госу- 
дарство. 

Мининфраструктуры принимаются конкретные дей- 
ствия по увеличению объемов грузовых перевозок, в 
том числе транзитных. 

Именно поэтому одной из важнейших задач, кото- 
рую министерство ставит в процессе повышения кон- 
курентоспособности национальных компаний на миро- 
вом рынке транспортных услуг, является наличие 
квалифицированного персонала. 

Президент Ассоциации "Укрвнештранс" Олег Пла- 
тонов отметил, что проведение данного круглого стола 
также обусловлено необходимостью адаптации транс- 
портной системы Украины к нормам и стандартам 
Европейского Союза в соответствии с положениями 
Соглашения об ассоциации между Украиной и ЕС, вт.ч. 
путем применения лучших европейских практик в логи- 
стики, что в свою очередь открывает новые возможно- 
сти для логистических ассоциаций, транспортных орга- 
низаций и учебных заведений. Учитывая указанное, 
отмечено, что основной целью проведения круглого 
стола является выработка согласованного подхода 
по предоставлению услуг по профессиональной под- 
готовке, образованию и сертификации в сфере логи- 
стики, экспедирования и управления цепями поставок. 

Вице-президент НАТА Иван Липтуга проинфор- 
мировал присутствующих о роли Международной 
федерации экспедиторских ассоциаций в профессио- 
нальной подготовке участников международной цепи 
поставок. В настоящее время это 115 ассоциаций из 
порядка 102 стран мира. В частности, он проинфор- 
мировал об основной деятельности структурных под- 
разделений и органах НАТА и задачах Федерации в 
сфере профессиональной подготовки. Отдельно была 
отмечена роль Консультативного совета по профессио- 
нальной подготовке НАТА (АВУ\УТ), который занимается 
формированием международных стандартов в обла- 
сти экспедирования, логистики и управления цепями 
поставок. В связи с тенденцией развития минимальных 
стандартов и взаимодействием НАТА с Международ- 
ной ассоциацией воздушного транспорта (1АТА), Меж- 
дународной ассоциацией автомобильного транспорта 
(1ВО) и Всемирной таможенной организацией (ВТамО) 
в формировании более узких стандартов в различных 
отраслях транспорта, на национальном уровне крайне 


важно взаимодействие между экспедиторскими орга- 
низациями, логистическими ассоциациями и профиль- 
ными учебными заведениями для признания дипломов 
и сертификатов, что в свою очередь является под- 
тверждением надлежащей подготовки и квалифика- 
ции специалистов. 

Руководительслужбыорганизацииинформационно- 
консультационного обслуживания АО  "ПЛАСКЕ" 
Андрей Скидан презентовал возможности Региональ- 
ного центра профессиональной подготовки для стран 
СНГ и Восточной Европы АО "ПЛАСКЕ". В частности, 
он сообщил, что Региональный центр осуществляет 
подготовку персонала по минимальным стандартам 
НАТА в сфере международного экспедирования гру- 
зов (диплом НАТА), управления цепями поставок (выс- 
ший диплом РИАТА), в сфере перевозок опасных грузов 
авиационным транспортом по программе 'САО/РАТА, 
повышения квалификации преподавателей по стан- 
дарту НАТА Тгат-Ше-Тгатег. 

Также отмечено, что в рамках регионального сотруд- 
ничества ассоциации экспедиторов Украины, России 
и Республики Беларусь в ноябре 2010 г. подписали 
Соглашение о сотрудничестве между национальными 
ассоциациями экспедиторов (членами НАТА) с целью 
развития сотрудничества в сфере профессиональной 
подготовки специалистов в транспортной отрасли, экс- 
педировании и логистике, и проведены курсы повыше- 
ния квалификации для преподавателей ассоциаций- 
участниц Соглашения. 

Кроме профессиональной подготовки в соответ- 
ствии со стандартами РАТА, региональный центр про- 
водит подготовку грузовых авиационных агентов и 
агентов по таможенному оформлению (таможенных 
брокеров). 

Президент Украинской логистической ассоциации 
Мария Григорак проинформировала присутствующих 
о профессиональной подготовке, образовании и серти- 
фикации в сфере логистики. Ее доклад был посвящен 
правовым основам системы профессиональной подго- 
товки в сфере логистики в Украине. В рамках доклада 
были презентованы достижения в создании системы 
подготовки и переподготовки профессиональных 
кадров по логистике в Украине, в частности отмечено, 
что создано учебно-методическое и кадровое обеспе- 
чение специальности "Логистика" и сформированы 
соответствующие научные школы. 

М. Григорак отметила, что на рынок труда выпу- 
щено почти 2 тыс. специалистов и магистров по логи- 
стике, и подготовка специалистов на сегодня отвечает 
лучшим мировым стандартам с последующим углу- 
блением отраслевой направленности и повышением 
качества подготовки в соответствии с новыми тре- 
бованиями времени. Также она заявила, что в связи 
с принятием Закона Украины "О высшем образова- 
нии", в котором появляется новый образовательно- 
квалификационный уровень младшего специалиста и 
учитывая потребность в обучении таких звеньев управ- 
ления в сфере логистики, как экспедитор грузов, дис- 
петчер перевозок, складской работник, существует 
необходимость в определении уровня подготовки 
таких специалистов. Кроме этого, существует потреб- 
ность в выделении направления подготовки магистров 
по специальности "Логистика и управление цепями 
поставок". 
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Также отмечена необходимость создания Нацио- 
нального сертификационного органа с целью сертифи- 
кации логистического персонала по стандартам Евро- 
пейской логистической ассоциации. 

В следующем блоке круглого стола рассматрива- 
лись вопросы, посвященные профессиональной подго- 
товке в различных отраслях транспортной сферы. 

О сертификации в сфере авиационных перевозок 
в своем докладе проинформировал замглавы обще- 
ственного совета при Госавиаслужбе Украины Вик- 
тор Яценко. В частности, он остановился на порядке и 
условиях сертификации агентств, требованиях, кото- 
рым должен соответствовать агент, осуществляющий 
продажу авиационных перевозок в соответствии с при- 
казом Государственной службы Украины по надзору за 
обеспечением безопасности авиации от 30.12.2004 г. 
№ 255 "Об утверждении Положения о сертификации 
субъектов, предоставляющих агентские услуги по про- 
даже авиационных перевозок на территории Украины". 
Также он подробно остановился на требованиях к субъ- 
ектам, которые осуществляют подготовку персонала по 
продаже авиационных перевозок — учебных центрах 
(приказ Государственной службы Украины по надзору 
за обеспечением безопасности авиации от 12.01.2005 
г. № 10 "Об утверждении Положения о сертификации 
субъектов, осуществляющих подготовку персонала по 
продаже авиационных перевозок"). 

Замдиректора научно-консультационного центра 
Ассоциации международных автоперевозчиков Укра- 
ины Лариса Добруха представила презентацию о 
профессиональной подготовке в сфере автомобиль- 
ного транспорта. На сегодняшний день учебный центр 
Ассоциации международных автомобильных перевоз- 
чиков 15 лет работает на рынке обучения перевозчи- 
ков. В частности, она проинформировала о деятель- 
ности Научно-консультативного центра АсМАП (НКЦ), 
который осуществляет обучение автомобильных пере- 
возчиков; о научной программе, имеющейся инфра- 
структуре и сотрудничестве на национальном и меж- 
дународном уровнях. В центре есть 15 программ и 
количество их увеличивается, есть банки тестов, библи- 
отеки видеоматериалов и т.д. Л. Добруха сообщила, 
что было подписано соглашение, на основе котрого на 
базе центра был открыт филиал транспортного универ- 
ситета. Также центр является участником международ- 
ной ассоциации "Евротрак" и Международного союза 
автомобильного транспорта. Указано, что НКЦ аккре- 
дитован при Международной ассоциации автомобиль- 
ного транспорта, цель которой состоит в разработке 
и распространении учебных программ высокого каче- 
ства, что дает возможность обеспечить необходимые 
знания в транспортной отрасли и в свою очередь спо- 
собствует повышению уровня безопасности и эффек- 
тивности автомобильных перевозок. Замдиректора 
научно-консультационного центра АсМАП рассказала 
о программах обучения, методике и правовой основе 
профессиональной подготовки специалистов в сфере 
международных автомобильных перевозок. 

С информацией о профессиональной подготовке 
на водном транспорте выступил глава Морской Адми- 
нистративной Комиссии Украинского национального 
комитета Международной торговой палаты Украины 
Евгений Пятаков. Он рассказал о профессиональ- 
ной подготовке и сертификации моряков. Е. Пятаков 


отметил, что профессиональная подготовка и серти- 
фикация моряков осуществляется на основе поло- 
жений Международной конвенции о нормах обуче- 
ния, аттестации и несении вахты для моряков 1978 
г. модельных курсов Международной морской орга- 
низации, национального законодательства Украины 
и требований судовладельцев. Он поддержал необхо- 
димость создания общего органа с целью повышения 
качества и уровня предоставления услуг подготовки 
персонала. 

С завершающим докладом выступил генеральный 
директор Ассоциации "Укрвнештранс" Андрей Гатау- 
лин. В своем докладе он подчеркнул, что в связи с 
необходимостью приближения законодательства Укра- 
ины к нормам ЕС существует необходимость перехода 
к процессам добровольной сертификации участников 
международной цепи поставок, которая широко при- 
меняются в ЕС. Необходимость осуществления модер- 
низации экономики Украины, обеспечения конкурен- 
тоспособности украинских товаров и услуг на рынке 
ЕС и преодоления технических барьеров в торговле 
непосредственно связана с высокопрофессиональ- 
ными кадрами. Эти доводы нашли свое подтвержде- 
ние в ходе конференции "Стратегия развития системы 
технического регулирования Украины", состоявшейся 
23.07.2014 г. в Киеве в рамках проекта ЕС "Дополни- 
тельные меры по исполнению Программы поддержки 
отраслевой политики "Содействие взаимной торговле 
путем устранения технических барьеров в торговле 
между Украиной и ЕС" при поддержке Минэкономраз- 
вития Украины. 

А. Гатаулин предложил сосредоточиться на раз- 
работке и внедрении систем добровольной сертифи- 
кации услуг и персонала участников международной 
цепи поставок путем учреждения соответствующего 
технического комитета стандартизации для обеспече- 
ния усовершенствования услуг и персонала участни- 
ков международной цепи поставок. 

В ходе круглого стола Ассоциации "Укрвнештранс", 
совместно с заинтересованными сторонами, поручено 
подготовить материалы по созданию технического 
комитета стандартизации для обеспечения совершен- 
ствования услуг и персонала участников международ- 
ной цепи поставок и обеспечить письменное обраще- 
ние председателя оргкомитета по созданию указанного 
Технического комитета в Мининфраструктуры с прось- 
бой поддержать инициативу по созданию комитета и 
согласовать персональный состав оргкомитета. 

В заключение мероприятия участники решили при- 
знать наличие общественной потребности в выпол- 
нении работ по стандартизации для обеспечения 
усовершенствования услуг и персонала участников 
международной цепи поставок. Важным итогом кру- 
глого стола стало понимание участниками, представ- 
ляющими не только различные виды транспорта, но и 
разные уровни транспортного процесса, необходимо- 
сти объединения усилий для обеспечения националь- 
ной экономики высокопрофессиональными кадрами, 
что непосредственно будет способствовать не только 
повышению качества услуг участников международ- 
ной цепи поставок, но и повышению конкурентоспособ- 
ности национальной экономики. 


СПИЦКИЙ Андрей 
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Формула будущего специалиста: 
бизнес + образование 
в морской отрасли 





В рамках ХИ! Одесской международной выставки 
"ИнтерТранспорт/АгроЛогистика" прошел круглый стол "Транспортные 
ВУЗы: развитие образования и научных исследований". Организатором 
мероприятия выступило Научное товарищество студентов и аспирантов 
Одесского национального морского университета. 


частники: Одесский национальный морской уни- 
верситет, ДП "ГПК-Украина", "Ремтехморпорт", 
Молодежный совет профсоюза работников мор- 
ского транспорта Украины, Институт проблем 
рынка и экономико-экологических исследований НАН 
Украины, ГП "Ильичевский морской торговый порт", 
ООО "Портинвест", ГП "Администрация морских пор- 
тов Украины", "Диалаб", ГП "Морской торговый порт 
"Южный", Одесская национальная морская академия, 


Институт последипломного образования специали- 
стов морского и речного транспорта, газета "Моряк 
Украины", "МХМ Украина", Инновационная палата 
Украины, ООО "Веасоп & Вау", Межведомственный 
экологический центр НАН Украины. 

Основные цели круглого стола: 

1) создание комплексного портрета "Идеального 
выпускника ВУЗа" с точки зрения студентов и пред- 
ставителей бизнеса; 
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2) формирование сбалансированной концепции 
подготовки профессионалов для предприятий мор- 
ской отрасли; 

3) построение платформы для сотрудничества 
образовательных и бизнес-структур для повышения 
конкурентоспособности выпускников. 

С приветствием к участникам круглого стола обра- 
тились ректор ОНМУ Морозова И.В. и проректор по 
научно-педагогической работе ОНМУ Коноплев А.В.., 
которые отметили актуальность темы круглого стола 
и необходимость ведения продуктивного диалога 
между бизнесом и образовательными структурами. 

В соответствии с программой были заслушаны 
доклады. В частности, доцент кафедры "Экономика 
предприятия и предпринимательство на морском 
транспорте" ОНМУ Гребенник Н.Г. отметила, что на 
сегодняшний день ВУЗам для подготовки специа- 
листов, обладающих необходимым уровнем конку- 
рентоспособности на рынке труда, необходимо ори- 
ентироваться на запросы работодателей. Одной 
из перспективных форм сотрудничества бизнеса и 
ВУЗов являются кластеры, предпосылки использова- 
ния которых в полном объеме присутствуют в морской 
отрасли. 

Глава Научного товарищества студентов и аспи- 
рантов ОНМУ, студент 5 курса факультета портового 
инжиниринга Дуков В.В. проинформировал о деятель- 
ности возглавляемого им товарищества, рассказал о 
мероприятиях, проводимых товариществом, и поде- 
лился информацией, полученной из беседы с пред- 
ставителем компании МебНет Маркусом Болтером в 
вопросе обмена опытом по системе подготовки спе- 
циалистов в компании. 

Профессор Одесской национальной морской ака- 
демии Никольский В.В. рассказал об опыте ОНМА по 
взаимодействию с бизнес-структурами и проинфор- 
мировал об авторизированном обучении специали- 
стов портов и стивидорных компаний, применении и 
программировании современных контроллеров. 

На заседании присутствовал заведующий кафе- 
дрой менеджмента государственного университета 
Южного Миссури (США) Крис Моос, который под- 
робно рассказал о схемах кооперации бизнеса и 
науки в его ВУЗе. 

В условиях глобализации ВУЗам необходимо 
интенсивнее интегрироваться в международное 
научно-образовательное пространство, взаимодей- 
ствуя с бизнесом. ОНМУ работает в этом направле- 
нии: студенты и преподаватели проходят практику в 
европейских портах, о чем рассказал в рамках своего 
доклада доцент, инспектор по зарубежной практике 
ОНМУ Дойков Д.Н. 

Аспирантка кафедры "Экономическая теория и 
кибернетика" ОНМУ, секретарь Научного товарище- 
ства студентов и аспирантов ОНМУ Абгаш М.А. пред- 
ложила активнее использовать в системе образова- 
ния элементы целевой подготовки кадров на основе 
трехсторонних (ВУЗ—студент предприятие) и дву- 
сторонних (ВУЗ— предприятие) договоров. 

Студентка к. 4 факультета транспортных техноло- 
гий и систем ОНМУ Симонова М.В. озвучила резуль- 
таты анкетирования студентов на предмет состав- 
ления формулы идеального выпускника. По итогам 
анкетирования более 180 студентов ОНМУ всех 


7 факультетов выяснилось, что мнения студентов на 
разных факультетах заметно отличаются. При этом, 
большинство студентов ОНМУ считают, что к числу 
основных личностных характеристик, востребован- 
ных сегодня на рынке труда, относятся исполнитель- 
ность, умение быстро обучаться и способность рабо- 
тать в команде. 

После выступления докладчиков высказали свое 
мнение по обсуждаемому вопросу ряд участников 
круглого стола. В частности, менеджер по персоналу 
ООО "Портинвест" Пазюк О.И. рассказала о совмест- 
ных с ОНМУ проектах. Поделился опытом выпускник 
ОНМУ, менеджер по развитию проектов ООО "Порт- 
инвест". Призвал активнее обращаться к рабо- 
тодателям по вопросам прохождения практики 
и получения материалов для выполнения курсо- 
вых и дипломных работ представитель компании 
"МХМ Украина" Савченко Я.А. Начальник отдела 
стратегического планирования и привлечения 
инвестиций ГП "Администрация морских портов 
Украины" Гончаров Д.В. предложил помощь в орга- 
низации обзорных лекций о практической деятельно- 
сти предприятий морского транспорта для студентов 
ОНМУ. 

Многие студенты ОНМУ получили возможность 
задать вопросы и услышать ответы представителей 
предприятий и организаций морского транспорта. 

По итогам работы круглого стола были выделены 
следующие сферы сотрудничества образователь- 
ных и бизнес-структур в вопросе подготовки спе- 
циалистов для морской отрасли: 

1. Подготовка специалистов в ВУЗе с учетом 
потребностей морского бизнеса: 

— повышение эффективности производственных 
практик и организация стажировок студентов универ- 
ситета на предприятиях морской отрасли; 

— участие работодателей в составлении учебных 
планов университета по существующим направле- 
ниям подготовки и специальностям; 

— исследование отраслевого рынка трудовых 
ресурсов для формирования госзаказа по направле- 
ниям подготовки и специальностям; 

— мониторинг трудоустройства выпускников в 
течение 3—5 лет по окончании ВУЗа с целью выявле- 
ния "узких мест" в системе образования; 

— подготовка специалистов по новым направле- 
ниям и специальностям, необходимым для морской 
отрасли Украины. 

2. Повышение квалификации работников пред- 
приятий отрасли и преподавательского состава 
профильных ВУЗов: 

— организация курсов повышения квалификации 
и переподготовки специалистов на базе выпускаю- 
щих ВУЗов; 

— совершенствование программы стажировок для 
преподавателей ВУЗов на предприятиях отрасли. 

3. Взаимная научная, методическая и информа- 
ционная поддержка бизнеса и образовательных 
структур. 

4. Создание совместных проектов для эффек- 
тивного сотрудничества образовательных и 
бизнес-структур в процессе подготовки специа- 
листов, необходимых на предприятиях морского 
транспорта. 
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АНКЕТА Транспо 


ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ Х ЖУРНАЛ 


1. Как давно Вы читаете еженедельный журнал "Транспорт": 








Меньше 1 года Больше 10 лет 


























3 — 5 лет Со дня выхода журнала 








2. Какая версия еженедельного журнала "Транспорт" наиболее удобна Вам 
для чтения: 

















Печатная Электронная РОЕ-версия Он-лайн информация (сайт) 

















3. Какие рубрики еженедельного журнала "Транспорт" Вы читаете наиболее часто: 
НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 
ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


(Международное сотрудничество, Официальная часть, Государственное регулирование) 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


(Организация перевозок, Топливо, Таможня) 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 
































4. Информацию из каких рубрик еженедельного журнала 
"Транспорт" Вы используете в процессе Вашей деятельности: 

НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 

ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


(Международное сотрудничество, Официальная часть, Государственное регулирование) 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


(Организация перевозок, Топливо, Таможня) 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 
































5. Какие тематические материалы Вы считаете наиболее интересными для Вас: 








Новостные Статистические 


























Нормативные Обзорно-аналитические статьи 








6. Какие еще материалы, необходимые для Вашей деятельности, 
Вы хотели бы видеть в еженедельном журнале "Транспорт": 








7. Укажите наиболее удобную для Вас периодичность выходов журнала "Транспорт": 








1 раз в неделю Ежемесячно 


























2 раза в месяц 6 раз в год 








8. Ваши пожелания: 











Ф.И.О., должность 





Страна, город Организация 








Сфера деятельности 





ОТПРАВЬТЕ АНКЕТУ ПОЧТОЙ ИЛИ ФАКСОМ ПО АДРЕСУ: 

УКРАИНА, 65001, г. ОДЕССА, А/Я 299, ИЗДАТЕЛЬСКАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ "ПЛАСКЕ", журнал "ТРАНСПОРТ" 
Факс: +38 (048) 7-385-375; Е-тай: зибзспре @\тапзрой-оигпа!.сот; факс: +38 (048) 7-287-221; 

Е-тай: по @ гапзроп-очцгпа!.сот; тел/факс: +38 (044) 503-63-73; Е-тай: геКата @ тапзрой-|оигпа!.сот; 


Благодарим Вас за внимание к нашему изданию! 





Транспо 


ЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 


тапзрои-фоцгпа!.сот 


ПОДПИСНОЙ КУПОН — ЗАЯВКА 


НАСТОЯЩИМ ПОДТВЕРЖДАЕМ СВОЁ НАМЕРЕНИЕ ОФОРМИТЬ ПОДПИСКУ: 


Наименование компании: 


рт 





Сроки подписки: _с «_» 201 г. по « _» 201 г. 





олжность и Ф.И.О. руководителя: 





ИНН Свидетельство плательщика НДС № 
Тел: Факс: 
Е-тай: МАТА АТА 


Юридический адрес: 


ес доставки (почтовый, Е-тай): 





Контактное лицо — должность, Ф.И.О, тел, Е-тай: 


В еятельности: 





ОБОЗНАЧЬТЕ ЗНАЧКОМ \ ЗАИНТЕРЕСОВАВШИЕ ВАС ВЕРСИИ ЖУРНАЛА «ТРАНСПОРТ» 


ВЕРСИЯ ПЕРИОД ПОДПИСКИ — по 31 декабря 2014 года 
ЖУРНАЛА __[_______1месяц4 | [ Змеяща | бмесящев | 
а Е ЕЕ Е ка а ЕЕ а а ЕЕ ЕЕ 


303,00 грн (25,00 909,00 грн (675,00 1515,00 грн (125,00 
ПЕЧАТНАЯ 





216,00 грн (18,00) 648,00 грн (Е55,00) 1080,00 грн (90,00) 
Е 


дата подпись фамилия И.О.., должность 


ОТПРАВЬТЕ «ПОДПИСНОЙ КУПОН — ЗАЯВКУ» ПОЧТОЙ или ФАКСОМ по АДРЕСУ: 
УКРАИНА, 65001, г. ОДЕССА, А/Я 299, ИЗДАТЕЛЬСКАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ «ПЛАСКЕ», журнал «ТРАНСПОРТ» 

Факс: +38 (048) 7-385-375; Е-тай: зибзсгре@\тапзрой-оигпа!.сот; Е-тай: ге4@гапзро"-оигпа!.сот; 
Факс: +38 (048) 7-287-221; тел: +38 (048) 7-385-385, 7-288-288; тел моб: +38 (050) 390-54-09; 

Тел/факс: +38 (044) 503-63-73; тел моб: +38 (097) 232-92-55; Е-тай: геКата@гапзрог-оигпа!.сот; 

Тел моб: +38 (067) 483-78-01; Е-тай: тго@\гапзрон-оигпа!.сот; М/ММ ТРАМЗРОВТ-ХОУКМАЕ.СОМ 


С-А4-061213-01 





Ва[ Тгапзрог( 
Организация 
железнодорожных перевозок 


ВоуИп9 
Составление 
оптимального маршрута 


Согкатег Тгапзрог( 
Организация 
контейнерных перевозон 


Вераскпд от Сагдо 
Организация 
перетарнки груза 











Ееггу 5егмсе 
Организация 
паромных перевозок 


Аг РгедрЕ 
Организация 
авиационных перевозок 


24-Поуг Зирроге 
Круглосуточная 
сервисная поддержка 








эесугЦу апа пзугапсе 
Обеспечение услугами 
по охране и страхованию грузов 





Су$югт$ {еагапсе 
Таможенное 
оформление грузов 


Тгап$$Рирглеп п Рог($ 
Организация перевалки 
грузов в портах 











ффо<@<е@е 
офФфео® 


Зегисе сегиег зегисе сегиег ы 
Сервисный центр р [ А © К Е Сервисный центр 
65001, Одезза, Чкгате Загага, Ву5$!ап Редега{оп 


65001, г. Одесса, Украина ПЛАС КЕ г. Самара, Российская Федерация 





+38 (048) 7 385 385 +7 (846) 240 93 82 
+38 (048) 7 385 375 Сагдо +7 (846) 240 93 29 
сагдо@р!азКе.а сагдо@разКе.ги 


ммм, р(азКе.согп 


Вергезеги$ п Укгате | Представитель в Украине 





тииииния НСО 
ЕСА @илетирох СтЕЙМНЕА/ 
В20 - САВСО (ТО 45С {Руатап Ва\мауз 


Сагао Адег\ - ЕгеаЕ Рогмагадег | Грузовой агент-экспедитор 


м) ЕР в и 


МамдаНоп Мате ВЩоаге _/5С УРМ МАКИУАТ \Е 015 ТС. (ТО. $1 АСВА БепесШк/$ррпа РКР Ита Нуггсга 2егоко{ого\а зр. 2. 0. 0 


© ггоми © © © © © * = 
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$С5 Чсепзе: АВ 5еге5 № 491268 а5 01 13.11.2009. Лицензия ГТСУ: Серия АВ № 491268 от 13.11.2009. 


